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AVANT.-PROPOS

La capitale du Canada s’est développée dans un cadre magnifique de
paysages intimes, imposants et enchanteurs. Toutefois, la progresssion d'Ottawa
a atteint un degré d’expansion urbaine qui restreint et met rapidement en danger
ses avantages naturels. Afin d'¢tre digne de la grandeur future du Canada, sa
capitale doit &tre aménagée avec une prévoyance s’étendant  tous les domaines.
Cet ouvrage présente d la population canadienne, une vue d'ensemble remar-
quable de ce qui, croit-on, est le plus propre a assurer ce résultat d'importance
majeure.

Le plan d’ensemble qu'il développe a pour but d’aménager et de protéger
de vastes étendues urbaines, rurales et boisées. 1l constitue la réponse au besoin
urgent d’aménagement collectif sage et d'organisation efficace de la circulation
et des moyens de transport; il corrige les lacunes qui découlent d’entreprises
passées mises en ceuvre sans plan préalable; il souligne la possibilité de conserver
ce qui n'a pas encore été gité.

Si une telle prévoyance dicte la ligne de conduite future, elle permettra
de réaliser d’importantes économies. Le gaspillage, résultant des aménagements
exécutés sans plan, n’est que trop évident.

La somme considérable de recherches, de connaissances techniques et
d’imagination, dont cette ceuvre de M. Gréber et de ses adjoints est une si
¢éloquente preuve, ne saurait manquer, si elle est convenablement appréciée et
appuyée, d'assurer I'aménagement d'une capitale dont les Canadiens de notre
temps et des générations d venir pourront de plus en plus s'enorgueillir.

Ce 18 novembre 1949.
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PREAMBULE

Le présent rapport est un mémoire descriptif et justificatif des études effec-
tuées pour I'élaboration du plan d’aménagement de la région de la capitale
nationale.

Il est une nise au point du Rapport préliminaire soumis le 31 décembre 1948
au Comité d’aménagement de la capitale nationale, et présenté par la Commission
du district fédéral, le 27 avril 1949, au Gouvernement, qui en a saisi la Chambre
des communes en date du 29 avril 1949,

Le texte a subi quelques modifications et a été complété et précisé, a la faveur
du premier examen fait par le Comité d’aménagement de la capitale nationale le
1*" mars 1949 et du rapport établi par ses soins et transmis a la Commission du
district fédéral le 29 du méme mois.

Le présent Rapport comprend quatre parties:
PrEMIERE PARTIE—Enquéte documentaire
DruxiiME parTIE—Justification du Projet
TROISIEME PARTIE—[Stapes d'exéeution

QUATRIEME PARTIE—Recommandations générales.

L’illustration relativement succinete du Rapport préliminaire a été consi-
dérablement augmentée et comprend, d'une part, tous les documents réunis dans
I'albumm de plans et graphiques qui accompagnait le Rapport préliminaire, ainsi
qu’un grand nombre de photographies, schémas et dessins destinés & faciliter la
bonne compréhension des éléments d'enquéte et des opérations proposées. Les
planches les plus importantes, dont la dimension ne permettrait pas de les inclure
dans le présent volume, sont réunies dans un Album annexé au Rapport, et dont
référence est faite & chacun des chapitres auxquels elles correspondent. En outre,
les dessins originaux, ainsi que de nombreux documents préparés depuis le début
des travaux du Service d’aménagement de la capitale nationale constituent le
dossier du projet, qui est a la disposition des autorités administratives et de leurs
techniciens, au siége du Service d’aménagement de la capitale nationale.

Deux schémas d’assemblage montrent 'emplacement et I'étendue des surfaces
étudiées dans les limites de la région urbaine, tant pour les plans d’état actuel que
pour les projets envisagés.



Enfin, quatre maquettes ont été préparées par la Division des graphiques de
I’Office national du filim sous la direction du Service d’aménagement de la capitale
nationale pour fins d’exposition et d’examen.

1—Plan-relief de la région de la capitale. Echelle: 1”7 = 3000".

PLANCHE 19 2—Maquette générale de la partie centrale de la région urbaine. Tchelle:
DE L'ATLAS 17 — 100,

3—Maquette détaillée du centre civique d’Ottawa comportant deux variantes
relatives 4 I'emplacement des monuments publics proposés. Echelle:
17 = 30.

4—Maquette détaillée de la colline du Parlement et de la partie corres-
poudante de la rue Wellington. Echelle: 17 = 30'.

vi



INTRODUCTION

Le projet d’aménagement de la capitale nationale dont le présent Rapport est
'aboutissement, forme la suite d’études antérieures et sera sans doute, & son tour,
continué et revisé dans I'avenir, selon les exigences du développement éventuel de
la capitale.

Comme ses illustres prédécesseurs, sir Wilfrid Laurier et sir Robert Borden,
le trés honorable W. L. Mackenzie King avait le souci de doter le Canada d’une
capitale digne de I'essor merveilleux de ce pays, se faisant ainsi I'interpréte du
sentiment de fierté nationale des Canadiens.

En 19386, lors d’une inspection des chantiers de I'Exposition internationale de
Paris, M. King que j’avais I’honneur d’accompagner conmne architecte en chef, et
qui connaissait les travaux exécutés 4 Philadelphie sur mes plans, m'invitait a
venir & Ottawa pour étudier avec les Services techniques du gouvernement,
I’aménagement du centre administratif de la ville.

Des 1937, des études furent faites en coopération avec le ministére des Travaux
publics et la Commission du district fédéral, et furent suivies d’exécution jusqu’en
septembre 1939, les travaux étant interrompus par la guerre mondiale.

Les plans ne concernaient alors qu'une faible partie de la ville d’Ottawa.

Mais, comme tous les grands hommes d’Etat, le premier ministre voulait
construire 'histoire de son pays, et il songeait déja a un travail d’'une toute autre
envergure. On verra plus loin les suggestions faites & ce sujet dans notre Rapport
du 7 juin 1939, ou I'essentiel de l'organisation actuelle du Comité d’aménagement
de la capitale nationale était esquissé.

Le 22 ao(it 1945, aprés Uinterruption de cing années de guerre, je recevais du
ministre des Travaux publics, 'honorable Alphonse IFournier, le ciblogramme
suivant:

POUR TENIR LIEU DE TOUT AUTRE MONUMENT
COMMEMORATIF DE LA GUERRE QUI VIENT DE S'ACHEVER LE
GOUVERNEMENT A CONVENU DE DEVELOPPER LA CAPITALE
NATIONALE DU CANADA ET SES ENVIRONS SUR LES DEUX
RIVES DE LA RIVIERE OTTAWA STOP NOUS DESIRONS
QUE LE PLAN DE BASE TRACE PAR VOUS ET PARTIELLEMENT
EXECUTE SOIT ETENDU JUSQU'AUX LIMITES RECEMMENT
DETERMINEES ET CONSIDERABLEMENT ELARGIES STOP
LE PREMIER MINISTRE M'A PRIE DE VOUS DEMANDER
SI VOUS POURRIEZ ENTREPRENDRE CE TRAVAIL STOP
PRIERE DE M'AVISER SI VOUS POUVEZ VENIR
IMMED IATEMENT

[1]



Profondément reconnaissant de ’honneur qui m’était fait par le gouver-
nement fédéral, je demandai & mon Gouvernement de m’autoriser 4 confier 4 mes
adjoints mes fonctions d’inspecteur général de la Reconstruction et de I'Urbanisme
en I'rance, afin de pouvoir entreprendre la tiche pour laquelle j’étais appelé au
Canada.

Dés mon arrivée 4 Ottawa, le 2 octobre, j’étais interviewé par la presse, 4
laquelle je signalais toute 'importance de ce travail et I’exemple donné par le
Canada en consacrant 4 la commémoration de la guerre le plan d’ensemble de la
capitale. « Ce travail constituerait une entreprise nationale, réalisée grice a la
collaboration d’architectes, d’ingénieurs et de techniciens canadiens, sous la
direction d’un Comité national d’aménagement de la capitale ».

Un programme général de travail était soumis au gouvernement fédéral, le
16 novembre 1945, et confirmait un rapport préalable que j’avais soumis au
trés honorable premier ministre le 7 juin 1939, relatif au travail que j’avais déja
été chargé d’entreprendre pour le gouvernement fédéral, a cette époque.

Extraits de ces deux rapports:
1° Rapport soumis au premier ministre (7 juin 1939)

Si je ne m’abuse, il serait question de la création éventuelle d’un district de la
capitale du Canada, sur le modéle du district de Columbia aux Etats-Unis.

N’étant pas compétent pour examiner le besoin d’un district fédéral de la
capitale, du point de vue politique ou de 'administration générale, j’ai 'honneur
de vous soumettre les remarques ci-apres, limitées au probléme strictement
urbaniste.

Plusieurs exemples d’aménagement régional et de réglements généraux visant
I'aménagement urbain, en Europe et en Amérique, montrent que ce probléme en
particulier, méme s'il intéresse un grand nombre de municipalités, peut étre étudié
et résolu avec succés sans changement profond de leurs administrations respectives,
grice & 'organisation, seulement en vue d’'un aménagement coordonné et de 'appli-
cation d’une réglementation commune du zonage et de la construction, d’'un comité
central d’aménagement, nommé spécialement pour élaborer plans et réglements,
et en diriger 'exécution et la mise en vigueur.

Des représentants des diverses villes et autres agglomérations comprises dans
le territoire régional, déterminé suivant ses conditions physiques et ses besoins
éventuels, devraient faire partie du Comité d’aménagement, ainsi que des délégués
des différentes adiministrations intéressées. Le Comité agirait sous l'autorité du
gouvernement 4 titre d’organisme interdépartemental et d’arbitrage. Des juristes,
des hygiénistes, des ingénieurs des divers services techniques contribuant a I'amé-
nagement urbain et rural, des architectes, des paysagistes, des représentants
d’associations historiques et touristiques, devraient étre consultés par le Comité,
et travailler sous la direction d’un urbaniste coordonnateur, agissant en qualité de
consultant en chef.
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Un comité exéeutif, choisi parmi les membres du Comité général assurerait la
préparation des études, des plans et rapports & soumettre aux séances du Comité
pour discussion et approbation finale.

Ce bref exposé s'inspire du « Comité supérieur de 'aménagement de la région
parisienne » qui groupe une agglomération de plus de 600 villes, cantons et
communes au voisinage direct de la ville de Paris, dans un rayon d’environ
20 milles du centre de la ville, et qui dépendent de plusieurs « départements »
ou administrations préfectorales.

D’autres plans régionaux sont actuellement en voie de préparation, en France,
suivant les mémes principes, pour tous les grands centres urbains.

Le New York Regional Plan, la Philedelphia Tri-State Planning Corporation
(Pennsylvanie, New-Jersey, Delaware) constituent d’autres exemples d’autorités
centrales analogues, chargées d'un travail purement technique, n'intervenant pas
dans administration des villes ou des Etats.

Si la comparaison est possible avee la capitale du Canada, i1 semble logique
qu'un semblable comité d’aménagement puisse étre organisé sous la direction
d'une commission du district fédéral amplifiée, et fonctionnant avec la colla-
boration des administrations municipales comprises dans les limites de la région
de la capitale et sous 'autorité supérieure du gouvernement fédéral.

2° Mémorandum relatif au travail préliminaire du plan d’ensemble de la capitale
nationale (le 16 novembre 1945).

Le premier travail & faire est 'enquéte documentaire (une liste des documents
nécessaires était jointe).

Une réunion générale de tous les techniciens en mesure de fournir les éléments
de l'enquéte documentaire, avait lieu a 'amphithéitre de la Galerie nationale,
le 9 novembre.

Au cours de 'organisation de notre service et de la préparation des plans de
fond, nous avions & résoudre d’urgents problémes d’ordre local, avec MM. Suther-
land, Brault et Rankin, du ministére des Travaux publics et & adapter les plans
antérieurs au projet actuel.

En conclusion:

1° Commnie je 'ai déclaré publiquement & maintes reprises, et dans des inter-
views, le travail qui m’a été confié revét un caractére national; pour en assurer
rapidement le sucees, j’aimerais agir & titre de conseil auprés d’un comité d’aména-
gement de la capitale nationale, travaillant en plein accord avee la Commission du
district fédéral.

2° 11 faudrait créer, le plus tot possible, un organisme approprié, disposant
d’une salle de conférences, d’un service de secrétariat, de sténographie et de
classement, documentation et salle de dessin.
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Cet organisme relevant de l’autorité de 1’honorable ministre des Travaux
publics, travaillerait sous ma direction de concert avec le Comité d’aménagement
de la capitale nationale.

3° Le personnel de 'organisme serait composé de Canadiens de langue anglaise
et de langue francaise, architectes et ingénieurs.

A titre de personnel de base, je proposerais:
a) Enquéte documentaire urbaine et régionale: M. J. M. Kitchen, ét le
personnel nécessaire.
b) Plan directeur: M. Edouard Fiset, avec le personnel nécessaire, agirait en
outre & titre de représentant de M. Jacques Gréber, pour la coordination

générale des travaux indiqués en a) et b) et assurerait la correspondance
avec M. Gréber pendant ses absences.

M. Sutherland, M. Brault et M. Rankin apporteraient leur aide et leurs
conseils, comme ils 'ont fait si utilement pendant mes travaux antérieurs.

4° On consulterait des conseillers techniques du Comité d’aménagement de la
capitale nationale pendant la préparation du projet, suivant les besoins.

5° Les plans et autres documents préparés sous ma direction, suivant
le programme de travail (voir p. 5) seront condensés en un rapport général, qui
constituera, aprés approbation, la charte de I'aménagement de la région, men-
tionnée dans le décret du conseil C.P. 5635 du 16 aoiit 1945, et sera utilisé en
qualité de plan directeur et de programme d’aménagement, pour I’étude ultérieure
des plans d’aménagement particuliers & chacune des agglomérations incluses dans
la région.

6° La préparation du présent travail est particuliérement opportune, car un
grand nombre des ouvrages qu’il entrainera, tels que nivellement, établissement,
élargissement ou amélioration des routes, jardinage et plantations, drainage,
remblai, ouvrages d’art ruraux sont particuliérement indiqués pour la remise au
travail d’'urgence d’'une main-d’ceuvre non spécialisée.

Les travaux & entreprendre par la suite et graduellement, pour parer & une
urgence ultérieure, conformément au programme d’exécution a élaborer, facili-
teront la reconversion de diverses industries et entreprises de travaux publics et
de bitiment. Cette deuxiéme et vaste catégorie d’opérations procurera de I’emploi

3 la fois pour la main-d’ceuvre spécialisée et non spécialisée, pour des artisans de
métiers trés divers, des ingénieurs et des artistes, tous interesses directement au

programme de travail d’aprés guerre.

7° En conséquence, les crédits consacrés aux travaux visés par le plan et le
rapport seront largement récupérés par 'économie des dépenses, du temps, et des
recherches qui résulteraient sans aucun doute du manque de prévision d’ensemble
et de coordination des plans. En d’autres termes, les budgets & prévoir au titre
fédéral, provincial et municipal, pour des opérations & entreprendre dans une
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période d’au moins 25 années, se trouveront allégés, les travaux rendus plus faciles
et plus efficaces et le service au public plus satisfaisant.

Les dépenses consacrées & la prévision et a la prévention sont toujours un siir
placement des fonds publics.

C.P. N° 6721

Extrait d’une copie conforme du procés-verbal d’une réunion du Comité du conseil
privé, approuvé par Son Excellence I Administrateur le 31 octobre 1945

Le Comité du conseil privé a été saisi d'un rapport du ministre des Travaux
publics, en date du 25 octobre 1945, ainsi congu:

Qu'en vertu de l'autorité conférée par les déerets du conseil C.P. 63/185 du
28 janvier 1937 et C.P. 2013 du 17 aolit 1938, M. Jacques Gréber, S.F¥.U., S.C.,
S.A.D.G., urbaniste et architecte de Paris (France), a été chargé d’effectuer une
étude et de soumettre un projet d’aménagement d’édifices de ’administration
fédérale sur le bord de la riviére Ottawa, de chaque coté des édifices du Parlement,
et aussi de soumettre des plans en vue d’'un aménagement plus complet des zones
contigués a la rue Wellington et & ’avenue Mackenzie;

Qu’en vertu de l'autorité conférée par le décret du conseil C.P. 5635 du
16 aolit 1945, une étendue de quelque 900 milles carrés, plus ou moins, attenante
a la ville, a été désignée 4 titre de district de la capitale nationale et il a été décidé
de charger de nouveau M. Gréber de faire un relevé de la région en vue de préparer
les plans d’un projet convenable d’aménagement & longue échéance, en guise de
Monument commémoratif national;

. . . que M. Gréber s’engage a:
(Programme de travail)

1° Diriger la préparation de I'enquéte documentaire: plans de fond, carto-
grammes, diagrammes, illustrations photographiques, ete. . . y compris les
conseils nécessaires, pour la recherche et la représentation graphique de tous
les éléments de 'enquéte et la constitution d'une documentation d’exemples
utiles et de la bibliographie, ete. .

2° Diriger la préparation du Plan directeur proposé, par ses conseils et
ses dessins et croquis personnels, & Ottawa et de Paris, comme il V'a fait
antérieurement.

3° Diriger la rédaction des réglements proposés, des ordonnancés de
zonage et du programme d’aménagement.

4° Diriger, éventuellement, la préparation d’'une magquette.

5° Fournir études et conseils relatifs & des travaux & entreprendre
éventuellement pendant la préparation du Plan Directeur.

6° Diriger la préparation du rapport définitif et des plans de base.
[51
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DELIMITATION DE LA REGION DE LA CAPITALE NATIONALE

C.P. N° 5635
16 aolt 1945

Extrait d’une copie conforme du procés-verbal d’une réunion du Comité du conseil
)2 P
privé, approuvé par Son Excellence le Gouverneur général le 16 aoiit 1945

Le Comité du conseil privé a été saisi d’un rapport du premier ministre, le
trés honorable W. L. Mackenzie King, en date du 29 mai 1945, lui faisant savoir
qu'un comité mixte du Sénat et de la Chambre des communes nommé pour
étudier les problémes particuliers découlant de 1'établissement du siége du
Gouvernement dans la ville d’Ottawa, et d’autres questions, a soumis, le premier
aolt mil neuf cent quarante-quatre, un rapport dans lequel il recommande, entre
autres choses:

3° Que, aux fins précitées, le « district de la capitale nationale » soit délimité
ainsi qu’il suit:

A partir du point ot la ligne de partage entre les townships de McNab et de
Fitzroy, dans la province d’Ontario, aboutit & la rive sud de la riviere Ottawa;
puis vers le sud-ouest le long de ladite ligne de partage jusqu’a la ligne séparant
les concessions 2 et 3 du township de Fitzroy; puis en direction sud-est le long
de cette derniére ligne jusqu’ad la ligne située entre les lots 15 et 16 dudit town-
ship; de 1& vers le nord-est le long de la derniére ligne mentionnée et a travers les
concessions 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 et 12 jusqu’a la ligne de partage entre les
townships de Fitzroy et de Torbolton; puis en direction sud-est, en suivant cette
derniére ligne et ensuite la ligne de partage entre les townships de Huntley et de
March, jusqu’a la ligne séparant les townships de March et de Goulbourn; de la
vers le nord-est le long de la dernidre ligne mentionnée jusqu’a la ligne qui sépare
les townships de Goulbourn et de Nepean; puis vers le sud, le long de cette
derniére ligne, jusqu’a la ligne qui sépare les lots 30 et 31 de Rideau-Front, dans
le township de Nepean; puis en direction nord-est, en suivant cette derniére
ligne, jusqu’a la ligne qui sépare les concessions 2 et 3 de Rideau-Front dans le
township de Nepean; de 14 en direction sud le long de la derniére ligne mentionnée
jusqu’a la ligne de partage des townships de Nepean et North-Gower; puis vers
I’est le long de cette derniére ligne et ensuite de la ligne qui sépare les townships
de Gloucester et d’Osgoode, jusqu’a la ligne de partage entre les townships de
Gloucester et de Cumberland; puis en direction nord-ouest le long de la ligne
séparant les townships de Gloucester et de Cumberland et ensuite le long de la
ligne de partage entre les townships de Gloucester et de Cumberland jusqu’au
point ou cette derniére ligne intersecte la rive sud de la riviere Ottawa; de 14 en
ligne droite jusqu’a la rive nord de la riviére Ottawa, 4 l'endroit ol la ligne de
partage des cantons de Templeton et de Buckingham, province de Québec, croise
la riviére; de 1a en direction nord le long de la derniére ligne mentionnée jusqu’a

[71
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la ligne qui sépare 'enclave (Gore) de Templeton du premier rang du canton de
Portland; puis vers 'ouest le long de cette derniére ligne et ensuite encore vers
I'ouest le long de la ligne de partage des rangs 4 et 5 du canton de Wakefield
Jusqu’a la ligne qui sépare les cantons de Wakefield et de Masham; puis vers le
nord le long de cette derniére ligne et de la ligne de partage entre les rangs 4 et 5
du canton de Masham jusqu'a la ligne qui sépare les cantons de Masham et
d’Onslow; de 14 vers 'ouest en suivant la ligne entre les rangs 11 et 12 du canton
d’Onslow jusqu’a la ligne qui sépare les cantons d’Onslow et de Bristol; puis vers
le sud le long de cette derniére ligne jusqu’au point ol elle intersecte la riviére
Ottawa; et de la vers le sud-ouest en ligne droite jusqu’au point de départ, sur la
rive opposée de la riviére Ottawa, le tout comprenant 900 milles carrés, plus
ou moins.

{8}



ORGANISATION FEDERALE - PROVINCIALE - MUNIGIPALE
RELATIVE AU PLAN DE LA CAPITALE NATIONALE

' . ' N
MINISTERE DE L URBANISME MINISTERE DES AFFAIRES
ET DE L' AMENAGEMENT MUNICIPALES
ONTARIO COMMISSION 18] QUEBEC )
| | DISTRICT ~ FEDERAL —| |
( A COMMISSION PROJETEE O'URBANISME]
COMMISSION D'URBANISME DE POUR LA REGON DE HULL
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CREATION DU
COMITE D’AMENAGEMENT DE LA CAPITALE NATIONALE
8 mars 1946

(Article 28 du Réglement de la Commission du district fédéral)

Conformément & l'article 27 du Réglement de la Commission du district
fédéral, approuvé par le déeret du conseil C.P. 5634 du 15 aoflit 1945, aux termes
duquel la Commission a le pouvoir de nommer un ou plusieurs comités en vue
de I'aménagement, de l'expansion, de l'amélioration et de l'embellissement du
district de la capitale nationale, il est par les présentes ajouté au Réglement de la
Commission du district fédéral un article 28 ainsi congu: '
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Que soit institué un comité composé de dix-sept membres et désigné « Comité
d’aménagement de la capitale nationale », qui sera 'organisme permanent d’am(f,-
nagement du district de la capitale nationale, lequel district est délimité audit
article 27 du Réglement.

Le Comité se composera du ministre fédéral des Travaux publics, du président
de la Commission du district fédéral, de deux membres nommés par la ville
d’Ottawa, d'un membre nommé par la ville de Hull, et de douze membres nommés
par la Commission du district fédéral, dont deux représentant I'Institut des
ingénieurs du Canada, deux, 'Institut royal des architectes du Canada, un, le
comté de Carleton (Ontario), un, le comté de Gatineau (Québec), et de six autres
membres. Le Comité doit rendre compte de ses actes directement 4 la
Commission.

Les membres du Comité devront étre des citoyens canadiens de bonne répu-
tation, qui, par leur formation ou leur expérience, ou en vertu de leur position,
sont censés s’intéresser particuliérement, du point de vue national ou d’un point
de vue local, & la préparation et & I'exécution de plans convenables en vue de
I’aménagement coordonné du district de la capitale nationale. Le Comité a le
droit de remplacer en tout temps, pour cause suffisante, I'un quelconque de ses
membres et de compléter son effectif & mesure qu'il se produit des vacances.

Le Comité a pour mission d’élaborer un plan directeur du district de la capitale
nationale, suivant qu'il le croit opportun, et de conseiller la Commission quant &
Paménagement ultérieur et graduel de ce district, sur un certain nombre d’années,
en ne perdant jamais de vue les intéréts essentiels de la population représentée
par le gouvernement du Canada, les gouvernements des provinces d’Ontario et
de Québec, les villes d’Ottawa et de Hull et les autres municipalités situées dans
le district de la capitale nationale.

Le Comité se réunira & Ottawa aussi souvent qu'il le jugera nécessaire et il
notera et étudiera soigneusement les observations que pourra lui soumettre tout
organisme municipal ou gouvernemental établi dans le district de la capitale
nationale ou tout autre groupement ou association dont il décidera d’accueillir les
avis, afin que tous les groupes intéressés puissent collaborer 3 I’élaboration et &
la mise au point d’un plan directeur ayant I'appui et I'approbation maximums du
public. Toutes les questions soulevées au Comité seront résolues par un vote
majoritaire. Les membres du Comité ne seront pas rémunérés mais on leur
remboursera toutes sommes qu'ils auront di dépenser dans l'exécution de leur
tdche. Le secrétaire de la Commission remplira également les fonctions de
secrétaire du Comité.

Le Comité nommera le personnel nécessaire & 'exéeution prompte et conve-
nable de ses fonctions; il aura la haute main sur ce personnel, dont il fixera la
rémunération et la durée du service. M. Jacques Gréber, de Paris (France),
remplira le réle d’expert-conseil auprés du Comité et durant ses séjours & Ottawa
il dirigera lui-méme tout le travail du personnel. En I'absence de M. Gréber, le
Comité confiera la direction des travaux & l'un des membres du personnel.
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Toutes les dépenses du Comité seront acquittées par la Commission 4 méme
les fonds mis & sa disposition, & cette fin, par le gouvernement du Canada. Toute-
fois, la Commission pourra accepter, si elle le désire, les participations en espéces
de tout autre organisme gouvernemental désireux de solder une partie des
dépenses essentielles du Comité.

Les dépenses ainsi effectuées seront sujettes 4 vérification par l'auditeur
général, tout comme les autres fonds publics.

Le Comité soumettra périodiquement et au moins une fois 'an au gouver-
nement du Canada, par I'entremise de la Commission, un rapport de ses initiatives
et un état des sommes dépensées pour son compte.,

Adopté ce 8 jour de mars 1946.
POUR LA COMMISSION DU DISTRICT FEDERAL,

Ottawa (Canada).

le président, I'. E. BRONSON,

le secrétaire, H. R. CraM.
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MEMBRES DU COMITE D'’AMENAGEMENT DE LA CAPITALE
NATIONALE ET DES SOUS-COMITES

1949

Ir. E. BronsoN, B.Sc.,, M.E.I.C., Ottawa (Ont.)
Président

L. L. Courter, Phm.B., Ottawa (Ont.)
Contréleur de la Ville d’Ottawa

E. L. Cousins, C.B.E., M.E.I.C., Toronto (Ont.)
Représentant de U'Institut des Ingénieurs du Canada

C. G. Cowan, Ottawa (Ont.)
D. P. CruiksuaNK, O.B.E., Rockeliffe (Ont.)
Représentant du Comté de Carleton (Ont.)

CHarLes Davip, B.A.A., F.R.AIC., Montréal (P.Q.)
Représentant de UInstitut royal des Architectes du Canada

Hon. A. Fournier, L.L.L., L.L.D., P.C., CR., M.P,, Hull (P.Q.)
Ministre des Travaux publics

Ropovrue Lepuc, D.D.S., Maniwaki (P.Q.)
Représentant des municipalités du Québec, a Uexception de Hull

A. S. Mataess, B.A.Sc., F.R.AIC,, Toronto (Ont.)
Représentant de U'Institut royal des Architectes du Canada

Davip MacMiLLan, M.E.I.C., Ottawa (Ont.)
Echevin de la ville d’Ottawa

Son Honneur ALPHONSE MOUSSETTE
Maire de la ville de Hull (P.Q.)

Warson SeLvLar, C.M.G., Ottawa (Ont.)
Auditeur-général

ARTHUR SURVEYER, B.A., B.A.Sc., C.E., D.Eng., L.L.D., M.E.I.C,, Montréal (P.Q.)
Représentant de UInstitut des Ingénieurs du Canada

Havpane R. Cram, B.Sc., M.E.I.C,, Ottawa (Ont.)
Secrétaire
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Sous-comité des chemins de fer

E. L. Cousins, président L. I.. Coulter
Alphonse Moussette

Sous-comité de la circulation et des routes

C. G. Cowan, président D. P. Cruikshank
David MacMillan

Sous-comité de linformation

D. P. Cruikshank, président C. G. Cowan
L. L. Coulter Watson Sellar

Sous-comité de l'esthétique
Gaston Amyot, M.R.A.I.C., Québec (P.Q.),
membre de la Commission du district f¢déral

Charles David

J. A, Ewart, M.\R.AI.C, M.E.I.C., Ottawa (Ont.)
membre de la Commaission du district fédéral

A. S. Mathers

Sous-comité des questions juridiques

Watson Sellar, président

Ex-membres du Comité
Col. J.-P. Carriére, M.E.I.C., ex-ingénieur et gérant de la ville de Hull
(mai 1946 & décembre 1947)

Yves Bernier, M.E.I.C., ex-ingénieur de la ville de Hull
{septembre 1948 4 mars 1949)

Grenville Goodwin, ex-contrdleur de la ville d’Ottawa
F. MacRae, ex-contréleur de la ville d’Ottawa
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BUT DU PROJET

En établissant une région de la capitale nationale suivant les indications du
Rapport final du Comité mixte du Sénat et de la Chambre des communes, et con-
formément aux dispositions de l'arrété en conseil du 16 aolit 1945, le gouver-
nement fédéral a défini un territoire comprenant environ 900 milles carrés autour
de la ville d’Ottawa, comme région de la capitale nationale, en vue de la prépa-
ration des plans applicables au développement & longue échéance de ce territoire.

En conséquence, le premier soin du Service d’aménagement de la capitale
nationale était de rechercher les besoins présents et futurs de cette vaste région,
afin d’en préparer la charte d’aménagement. Cette étude analytique forme la
premiére partie de ce Rapport, appelée « Enquéte documentaire ».

Il efit été relativement facile, aprés une enquéte superficielle des conditions
et tendances actuelles, de dresser un plan théorique qui, gréce au cadre naturel et
magnifique de la région, aurait pu étre fort attrayant, mais une telle procédure
n’aurait eu aucune valeur pratique et n’aurait fait qu’entrainer des gaspillages
inutiles.

Le plan de la capitale nationale a un double but: c’est avant tout de préparer
la charte de développement du groupe de municipalités qui forment la région de
la capitale, en vue d'assurer le confort et le bien-étre de leurs habitants et de
faciliter toutes leurs activités; mais ce doit étre également l’aménagement
d’une capitale, qui comporte des problémes multiples relatifs & sa vie et & sa
fonction spéciale: parlement, gouvernement, vie diplomatique, congrés nationaux
et Internationaux, dans une atmosphére de dignité, d’ordre et d’accueil.

La capitale se doit de donner ’exemple aux autres villes du pays, dans la
recherche d'un aménagement conforme aux besoins de la vie moderne.

Un autre aspect du probleme résulte de 1’étendue de la région proposée & nos
études. Les opérations d’aménagement proprement dit sont limitées au noyau
urbain. Le territoire additionnel, qu’il a été sage d’inclure dans la région, n’exige
aucune opération d’aménagement, mais seulement I'application de réglements de
protection, afin d’en maintenir le caractére rural ou forestier. Une telle protection
a le double avantage de ne rien bouleverser dans la vie actuelle de ce territoire et
d’assurer la sauvegarde du remarquable cadre naturel, au milieu duquel la capitale
s’est développée. La protection de ce cadre est une garantie de la prospérité
croissante du tourisme, industrie majeure d'une capitale.
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VUE AERIENNE DES VILLES D'OTTAWA ET DE HULL. LE SITE DE LA REGION DE
LA CAPITALE ENCADRE LA VASTE COURBE DE LA RIVIERE. AU CENTRE, LA CHUTE
DE LA CHAUDIERE, ET LA COLLINE DU PARLEMENT, SOUS LE VENT DES USINES,
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SCHEMA D'ASSEMBLAGE DES PLANS D'ETAT ACTUEL
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PREMIERE PARTIE

ENQUETE DOCUMENTAIRE

Importance de I'enquéte

La qualité et le sérieux d’'un projet d’urbanisme dépendent en grande partie du
soin et de la méthode que l'urbaniste a su apporter a la constitution préalable
d’un dossier d’enquéte documentaire clairement exprimé.

L’enquéte documentaire a done pour but de réunir, de coordonner et de
représenter graphiquement autant qu'il est possible, toutes les données qui caracté-
risent le site et les activités humaines qui se sont établies et tendent 2 se développer
dans ce cadre physique.

Ces données ont trait aux conditions géographiques, physiques et humaines
dans toute la multiplicité de leurs aspects. I essentiel de cette analyse complexe
a 6été réuni ici, dans le texte ainsi que dans les graphiques qui lillustrent. Le
dossier documentaire comprend beaucoup d'autres renseignements statistiques
et graphiques qui auraient alourdi et compliqué la lecture de ce Rapport. Ils
n’en ont pas noins été utilisés dans la préparation de la partie analytique de
notre travail et ont largement contribué & I’élaboration de nos conclusions. Ils
sont d’ailleurs & la disposition des divers Services techniques appelés par leurs
fonctions a les consulter et & les étudier.

D’autre part, nos recherches sont constamment poursuivies el mises & jour afin
qu’elles puissent conserver toute leur valeur pratique. Aucun projet d’aménage-
ment n’est valable & moins que cette somme de renseignements ne soit continuelle-
ment alimentée, car le développement ultérieur du plan d’ensemble dans tous
ses détails, doit profiter de ce complément d’information. L’évolution inévitable
du projet, méme si elle est minine, ainsi que les décisions majeures & prendre en
vue de sa réalisation graduelle, doivent constamment trouver dans ce dossier un
guide slr et indiscutable.

Cependant, comme le champ des recherches qui peuvent entrer dans la forma-
tion d’un dossier documentaire est & peu prés illimité, I'urbaniste risque souvent
de se laisser prendre au mirage fallacieux de la statistique au détriment du but
essentiel de son travail qui est d’assurer le plus rapidement possible, technique-
ment et économiquement, I'amélioration des conditions de vie de ’ensemble d’une
population.
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Nous avons donc limité nos recherches aux faits essentiels capables de justifier
les propositions correctives ou créatrices que nous avons formulées dans la
Deuxiéme Partie du Rapport.

Enfin, au dossier documentaire qui réunit I'ensemble de faits matériels doivent
venir s’ajouter l'initiative et I’expérience de 'urbaniste et de ses adjoints en ce
qui concerne les mille aspects impondérables de I’élément urbain qui ne peuvent
se transcrire en termes et plans.

Au cours de notre expérience des divers problémes urbains confiés a nos études
ou a notre examen, nous avons plus d'une fois constaté que cette connaissance
humaine des problémes urbains était peut-étre plus importante encore, qu’un
immense dossier réuni avec peine et qui, entre les mains d’un théoricien, ne serait
souvent que lettre morte. Ce n’est que par un contact journalier et en se penchant
avec ferveur sur les subtils aspects d’un probléme aussi complexe, qu’il est possible
de donner au dossier documentaire toute son efficacité.

Connaissant toute 'importance de ’analyse préalable, nous n’avons pas hésité
a y consacrer le temps voulu, afin de rendre plus rapide, plus claire et plus utile,
I’élaboration de nos conclusions constructives.
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CONDITIONS PHYSIQUES
Situation géographique

Le site de la région de la capitale offre des possibilités illimitées pour un
développement urbain idéal. D’une part, le relief, la distribution des riviéres et des
lacs, ainsi que des territoires urbains, ruraux et forestiers; d’autre part, la compo-
sition de la population, la répartition équilibrée de ses activités, les communications
interurbaines, bref les deux éléments fondamentaux de la géographie urbaine:
avantages naturels et travail de 'homme, concourent a faciliter 1’aménagement
efficace et la mise en valeur de I’ensemble du territoire étudié.

Les 900 milles carrés de la région comprennent 536 milles carrés dans la
province de Québec et 364 milles carrés dans la province d’Ontario.

Bien que la riviére Ottawa sépare les deux provinces, elle est plus exactement
I’élément d’unité de leur attraction mutuelle.

La région de la capitale s’étend, depuis la Tour de la Paix, 4 35 milles au
nord-ouest, 20 milles au nord-est, 15 milles au sud-ouest et 15 milles au sud-est.

Ottawa est situé & 126 milles de Montréal et 4 265 milles de Toronto.
La frontiére des Etats-Unis est & 45 milles d’Ottawa.

Avec ses affluents,—la riviére Gatineau au nord, la riviére Rideau et le
canal Rideau au sud, — la riviéere Ottawa constitue l'ossature du développement
urbain.

La région comprend 19 milles carrés de surface bétie, 479 milles carrés de
terres de culture, 332 milles carrés de terres boisées et 70 milles carrés d’eau
(riviéres et lacs).

Relief terrestre — Dans la partie nord de la région, il y a déclivité générale
vers le sud et le sud-est et dans la partie sud, vers le nord et le nord-est, jusqu’a
la vallée qu’arrose la riviére Ottawa; cependant, la pente n’est pas partout uni-
forme, & cause surtout de l'irrégularité des dépdts géologiques. En ce qui concerne
la roche de fond, la pente des vallées et, par conséquent, de la surface, est orientée
d’une fagon générale vers le sud-est, au nord de la riviére Ottawa.

[l
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La plus haute partie de cette région est située a 1'étage précambrien supérieur
ou certains points de la «montagne» se trouvent a environ 1,300 pieds au-
dessus du niveau de la mer. Le point le plus bas est dans la vallée de la riviére
Ottawa, en aval de la ville, ou la surface de I'eau, aux plus bas niveaux, atteint
de 127 & 132 pieds au-dessus du niveau de la mer. Dans la ville d’Ottawa, le point
le plus élevé de la colline du Parlement est & une altitude de prés de 300 pieds.

L’altitude des basses terres de la partie nord-ouest de la région, au nord de
la riviére Ottawa, varie en général de 300 & 450 pieds, la partie la plus élevée, au
nord-ouest de la ville d’Aylmer, atteignant prés de 475 pieds. Au sud de la
riviere Ottawa, dans la partie sud-ouest de la région, l'altitude générale est de
250 a 350 pieds, bien que certaines collines isolées soient un peu plus hautes, le
point le plus élevé, & 3 milles a4 Uouest de Stittsville, atteignant prés de 470 pieds
au-dessus du niveau de la mer. Dans la partie sud-est de la région, le point le
plus élevé d’un amoncellement en forme de créte qui s’étend vers le sud-est
depuis Bowesville, a 400 pieds d'altitude, mais le long de la riviere Rideau
I'altitude générale est d’environ 300 pieds. La créte du voisinage de Bowesville
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s'arréte abruptement du c6té est de la vallée de la Ride

. . auy, entre Black-Rapids et
Rideau-Junction; b ot

: cependant, elle se poursuit & une plus basse altitude du coté
ouest de la riviére, depuis le volsinage de Merivale jusqu’aux environs de Bells-
Corners. Dans la partie est de 1a région, ou I'on découvre de profonds amoncelle-

ments, le terrain est moins accidenté et Ialtitude générale varie entre 225 et
275 pieds.

Climat

Préparé par M. B. W. BoviLLg, B.A., météorologiste, avec
Pawtorisation du directeur du Service météorologique,
ministére des Transports

La région d’Ottawa est située & des hauteurs tempérées, dans la zone od
dominent les vents de 'ouest. Des perturbations atmosphériques plus ou moins
intenses et qui se déplacent généralement de l'ouest & l'est dans le courant
dominant, traversent la région & intervalles d’environ 2 & 5 jours. L’intensité
de ces perturbations provient surtout de vagues d’air chaud qui montent du
sud-ouest et de courants d’air froid qui descendent du nord-ouest.

Les conditions climatiques de la région dépendent surtout de ces pertur-
bations, qui s'accompagnent ordinairement de changements prononecés de la
température. Par conséquent, outre les variations saisonniéres normales, on
constate des changements subits, & de brefs intervalles.

L’intensité des courants d'air chaud et d’air froid et les routes que suivent

les tempétes varient considérablement de mois en mois et d’année en année. D’ol

les variations prononcées de climat, d’une année & l'autre, avec le résultat que

les conditions climatiques d’une année ne sont pas un indice sr de ce & quoi
on pourra s'attendre l'année suivante.

Outre les conditions atmosphériques ordinaires des zones tempérées, la
situation géographique de la région influe plus ou moins sur le climat.

Les Grands lacs et, dans une plus faible mesure, les vallées de la riviére
Ottawa et du fleuve Saint-Laurent, exercent une influence considérable sur notre
climat. Les Grands lacs ont surtout pour effet de modifier la température. ILes
vagues d’air froid qui, en hiver, font souvent baisser la température dans les
Prairies jusqu’a 50 degrés sous zéro, sont réchauffées au-dessus des Grands lacs
et ne causent pas, & Ottawa, de chute trop marquée de la température.

Le froid est rigoureux & Ottawa quand les vents soufflant directement du nord,
évitent la région relativement chaude des lacs. La rose des vents indique que les
vents du nord ne sont pas trés fréquents; ainsi les vagues de froid intense
n’atteignent pas trés souvent la région d’Ottawa.

L’influence des Grands lacs sur le climat varie selon la proximité des lacs.
. . ’ 7 7 Y !;
La température moyenne de janvier est de 11 degrés plus élevée a Toronto qu'a
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vement typique; le temps, qui est
trés variable, change parfois nettement du jour au lendemain. Les accidents
géographiques de la région sont aussi la cause de variations, qui se font sentir

surtout en hiver.
B. W. BOVILLE

Géologie—Nature du terrain

Préparé par R. E. DEANE,
Division. de la géologie
Ministére des Mines et Ressources

La géologie, prise dans son sens le plus large, intéresse tout le monde. Elle

PLANCHE 5 traite de l'histoire de la terre, des minéraux qu’elle recéle, du roc sur lequel nous

DE L'ATLAS marchons et qui sert de fondement & nos voies de communication ainsi qu’a nos
temples, des sols et de 'eau dont dépend notre existence quotidienne.

La géologie de la région de la capitale nationale est complexe et variée. Les
plus vieilles roches, — elles remontent peut-étre & un milliard d’années, — sont
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les roches intrusives ou granitiques, ENSOLEILLEMENT, PLUIE ET NEIGE

que nous connaissons tous pour en VILLE D’OTTAWA
avolr souvent vues dans les monts de 500 P _a0

R ) . KIUACS #\| l MEURLS POUCES DT POUCES OF
la Gatineau. Il y a environ 400 mil- e

lions d’années, la mer qui recouvrait
cette région déposa sur la roche gra-
nitique la matiére qui compose nos
roches sédimentaires: les grés, les
schistes et les calcaires. Plus tard,
quand la terre émergea et que les
eaux se retirérent, les roches s’usérent 1o
graduellement jusqu’a ce que la
surface en f{it & peu prés ce qu’elle est e, ok
aujourd’hui. Puis, il y a environ un ENSOLEILLEMENT PREGIPITATION
million d’années, il se produisit un NONRE Sois s AR FLUIE BT NEIeE
autre changement important. Le cli- 3

mat devint plus froid et les glaciers,
s'avancant du nord, recouvrirent la 125 :
région. Il y eut probablement trois '
époques glaciéres distinctes, séparées

par trois époques interglaciaires
accompagnées d'un climat sensible-
ment égal au nétre. La glace, en
disparaissant, laissa certaines roches

4 nu et en recouvrit d'autres
d’épaisses couches d’apports ou de
sol. L’énorme couche de glace ayant
causé des dépressions, la mer envahit 7

il

. - CHUTES DE NEIGE
de nouveau certaines parties de la EN POUCES PAR MIVER

région et y laissa, sur toute la péri-
phérie, des couches de sable, de limon et d’argile. La glace disparut enfin et

la terre émergea pour nous donner & peu prés la topographie que nous voyons
aujourd’hul.

Les deux genres de roches de la région sont la cause de topographies diffé-
rentes contrastées. La topographie des hautes terres du nord de la riviére
Ottawa, ou se trouvent les roches précambriennes, est trés accidentée; on y
rencontre partout des collines rocheuses et des pentes abruptes. Par contre, la
topographie des basses terres, au sud de la riviére, est marquée d’une série de
pentes douces et d’ondulations. On découvre dans cette région les roches sédimen-
taires paléozoiques et les épaisses couches de sol qu'y ont laissées les glaciers et
la mer,

Les roches précambriennes, qui sont les plus anciennes, font partie du Bouclier
canadien. On les découvre dans les hautes terres accidentées, au nord de la
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riviere Ottawa. Les glaciers ayant laissé les roches dures et résistantes comple-
tement & nu ou recouvertes seulement d’'une mince couche de terre, la région n’est
utile que pour I'exploitation forestiére ou miniére, ou comme lieu de réeréation.
On y a découvert, en quantités diverses, des minéraux comme le mica, I'hématite,
la magnétite, 'apatite, la pyrite, la galéne, le molybdéne et le brucite.

Dans la vallée de I'Ottawa et en allant vers le sud, on trouve les roches sédi-
mentaires de ’époque paléozoique: grés, calcaires, dolomies et schistes. Depuis
de nombreuses années, les trois premiéres servent de pierre de construction. Elles
servent également, dans une mesure plus restreinte, pour la preparatlon de pierre
concassée, de ciment, de verre et de brique.

Presque partout la roche de fond est recouverte d’apports glaciaux ou marins.
Ceux de I'époque glaciaire comprennent de I’argile & blocaux, un mélange de galets,
de sable, de limon et d’argile, ainsi que du sable et du gravier stratifiés. Dans la
zone précambrienne, les apports sont minces ou nuls, tandis que les roches sédi-
mentaires de 'époque paléozoinue sont recouvertes de dépots atteignant jusqu’a
50 pieds d’épaisseur. Un diluvium composé de couches alternantes de sable, de
Iimon et d’argile recouvre de vastes zones de la région de la capitale, particu-
lierement dans les basses terres. On trouve le sable surtout sur les hauteurs,
ou était jadis le rivage de la mer, tandis que les limons et les argiles se rencontrent
plus fréquemment dans les vallées et les dépressions. Dans les excavations faites
en vue de la construction, les couches terrestres se présentent ordinairement dans
I'ordre suivant: a la surface les sables marins, puis les argiles marines, le limon
renfermant des coquilles fossilisées, I’argile rubanée, 'argile & blocaux, et enfin,
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la roche dg fond. Il se peut qu'unc ou plusieurs couches antéricures & la roche
de fond‘sment absentes.  Les argiles marines servent & la fabrication de briques
et de tuiles; les sables ct les graviers, & la préparation de béton et de matériaux
pour les routes. ‘
Les n(')n'lbreux lacs et petits cours d’eau de la zone précambrienne assurent
un ’apprO\rlslonnement d’'eau suffisant. Au sud de la riviére Ottawa, des puits
amel'lagés dans .1es apports ou les dépdts marins fournissent 1’eau nécessaire aux
besoins domestiques. Parmi les roches sédimentaires, le grés contient le plus
d’eau, tandis que le calcaire et le schiste sont celles qui en renferment le moins.
Avant d’aménager des barrages ou de construire des usines importantes, il est
essentiel d’effectuer des levés géologiques complets, étant donné la r’lature
complexe et variable de la roche de fond, ainsi que des apports glaciaux ou marins.

R. E. DEANE
Veégétation

Les cultures, la beauté pittoresque et la richesse de la région
de la capitale nationale

Préparé par le DR E. S. ARCHIBALD,
Directeur de la Ferme expérimentale
Ministére de UAgriculture

Les cultures et le paysage d'Ottawa et des régions avoisinantes, dans 1'Ontario
et le Québec, offrent sans doute plus de beauté et d’attrait que les régions de presque
toutes les autres capitales. Chaque saison y montre son charme particulier aux
habitants et aux dizaines de milliers de visiteurs que les affaires ou le repos aménent
3 Ottawa. Nulle part ailleurs ne trouve-t-on & proximité de la ville autant d’attraits
pour les pécheurs, les visiteurs estivaux ou les chasseurs. Nulle part ailleurs une
capitale n’est arrosée par trois rivieres aussi magnifiques, chacune offrant un aspect
différent. Ainsi que dans toutes les grandes vallées semblables, il existe de magni-
fiques étendues de riches terrains d’alluvion, éminemment favorables & la culture.
Mame la rude contrée de la Gatineau renferme de belles enclaves tout prés
d’Ottawa.

La vallée outaouaise est par elle-méme un bassin qui posséde plusieurs zones
agricoles attrayantes, tandis que la Gatineau, au cours plus lent, parcourt des
régions dont une grande partie ont un sol fertile. Comme le fait supposer la nature
d’un tel terrain, il offre une trés grande variété de sols particulidrement adaptés a
certaines cultures, depuis les plantes potagéres, amies de la chaleur, jusqu’aux
essences forestidres. Cette grande diversité des sols entraine celle des exploi-
tations. Il existe encore des champs en friche ou lon pourrait faire l'essai de
nouvelles cultures, de variétés mieux adaptables & l'agriculture générale ou &
I'horticulture, tandis que la conservation forestiére, 'essai de nouvelles espéces et le
reboisement des terres les plus propres a cette in, méme si elles sont belles dans
leur état actuel, sont des pratiques encore A leurs débuts.
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Les agriculteurs de cette zone et des régions avoisinantes du bassin outaouais
se consacrent surtout & la production fermiére. L’industrie laitiére prédomine dans
la région qui approvisionne Ottawa en lait. Le lait naturel y est le principal
produit, mais il est suivi de prés par le fromage et le beurre de haute qualité,
comme l'indiquent les fabriques éparpillées dans la région.

Dans les régions plus rudes des collines de la Gatineau et dans la partie supé-
rieure de la riviére Ottawa, ’élevage prédomine, surtout, celui du beeuf de bou-
cherie, mais dans plusieurs régions, comme le comté de Pontiac, on produit du
mouton et de 'agneau de haute qualité. Cette partie de la région de la capitale
nationale est aussi réputée dans toute ’Amérique du Nord pour ses semences de
haute qualité, comme les pois, 'avoine et l'orge, qui ont remporté plusieurs prix
aux expositions internationales de semences les plus importantes du continent,
entre autres celles des grains et du foin 4 Chicago et la foire agricole d’hiver de
Toronto.

Contrairement 4 l'expansion horticole, l'industrie laitiére, 1'élevage des
animaux de boucherie et la production des semences trouvent de bons débouchés
dans les laiteries trés modernes de la ville d’Ottawa, aux abattoirs de la ville de Hull
ct dans les établissements de vannage de la région. La région d’Ottawa n’est guére
connue comme un important centre horticole. On y produit pourtant une grande
variété de récoltes, mais principalement pour la consommation locale. De nom-
breux maraichers cultivent plusieurs espéces de légumes, y compris ceux qui aiment
la chaleur, comme les tomates et le mais sucré. On cultive aussi en grandes quan-
tités les petits fruits, comme les fraises et les framboises, les groseilles & grappes et
les groseilles & maquereau. En ces derniéres années, la culture des pommes a fort
augmenté, si bien qu’aujourd’hui la région compte plusieurs vergers dont 'exploita-
tion rapporte des bénéfices intéressants. On cultive également, mais de facon plus
limitée, quelques variétés de prunes et de poires rustiques. D’autres fruits, comme
les cerises et les raisins, ne sont pas cultivés pour le commerce, tandis que les péches
ne pourraient survivre aux hivers rigoureux, méme dans les jardins fermés. Tant
qu’il n’y aura pas de conserverie dans la région, la superficie ensemencée de fruits
et de légumes se limitera & la demande du marché local.

On est trop souvent porté & prendre comme acquise I'importance économique
de cette expansion agricole. La capitale, 1l est vrai, n’est pas connue avant tout
comme ville industrielle; néanmoins, les industries d’Ottawa, de Hull et des autres
municipalités comprises dans la région de la capitale nationale ont été établies
dlabudpum rdpandnr aus hrseinsde: T Ritation wgind e diomsitare. Cidle-c,
A son tour, sert a nourrir les citadins et & leur procurer du travail. On ne saurait
a Pavenir méconnaitre cet heureux rapport. Les excellentes relations qui existent
entre la production des vivres et celle des matériaux de construction destinés i la
capitale doivent étre maintenues de la facon la plus harmonieuse.

Dans le domaine de 'agriculture, la capitale est et doit demeurer le centre
logique des recherches agricoles pour la région outacuaise et le territoire plus
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étendu qu’embrasse cette zone climatique. De méme, il n'est que logique qu’elle
soit le centre administratif des recherches agricoles, puisque la responsabilité de
ces travaux, pour tout le territoire canadien, retombe sur le gouvernement fédéral.
Ottawa est donc particuliérement favorisé de posséder des institutions comme la
Ferme expérimentale centrale, siége des recherches scientifiques agricoles, y
compris le trés important service de recherches en matiére de pathologie animale,
établi & Hull, et la Division de biologie du Conseil national des recherches. Il est
trés intéressant de noter que ces institutions de recherches existent dans la capitale
méme ou dans ses environs depuis prés de soixante-dix ans, alors que ce n’est qu'au
cours des vingt derniéres années que notre grand voisin du Sud s'est rendu compte
du pressant besoin d'un service fédéral analogue et qu'il a établi & proximité de
Washington, & Beltsville (Maryland), une colossale institution de recherches
agricoles, magnifiquement outillée. Cette institution, comme la Ferme expéri-
mentale centrale d’Ottawa, est de plus en plus appréciée par la population urbaine
en tant que centre de recherches ou il est possible de se procurer des renseignements
siirs, au bénéfice tant de la région elle-méme que du pays tout entier.

Le passé de chacune des divisions et I'énorme somme de travail acconmipli 4 la
Ferme expérimentale centrale sont tout & I'honneur du personnel aussi bien que
des producteurs de vivres, de fruits, de fleurs et d’arbres de la région. Clest
cependant dans des domaines comme celui de la création de variétés de céréales
que la Ferme expérimentale centrale ou les établissements qui en relévent ont
rendu les plus précieux services, ouvrant a 'agriculture les vastes provinces des
Prairies et assurant 4 tous les cultivateurs canadiens des récoltes plus sires et des
produits de meilleure qualité.

I est regrettable qu'Ottawa n’exerce pas, dans la sphére importante de la
sylviculture, une influence aussi décisive. Quoi qu’il en soit, les réalisations en
matiére d’agriculture et les travaux scientifiques actuels en matiére d’entomologie
et de pathologie forestiéres influent profondément sur tous les domaines de
I'industrie forestiere, partout au Canada.

Pour ce qui est de 'enseignement agricole et sylvicole, la région de la capitale
est également dotée de services provinciaux trés actifs, comme le Collége d’agri-
culture de Kemptville; elle bénéficie de 1'ceuvre excellente des représentants de
comté ainsi que d’agronomes, dans le Québec, et de représentants agricoles, dans
I'Ontario. Les trois grandes vallées qui convergent vers Ottawa offrent done
A la grande capitale du jeune Dominion du Canada, encore dans sa période de
croissance, des avantages sans pareils, aux points de vue de la production, de
'esthétique, de l'enseignement et de l'industrie.

E. S. ARCHIBALD.
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Hydrographie — Lacs et cours d’ean
Inondations

La région est drainée par la riviere Ottawa et ses tributaires. La riviére
Ottawa, principal cours d’eau de la région, coule & peu prés en direction de l'est.
La pente de cette riviére n’est pas constante; il s’agit d'une série d’élargissements
en forme de lacs et de sections & pente trés faible, entrecoupées de chutes et de
rapides. Aux chutes de la Chaudiére, prés d’Ottawa, 'eau tombe de 25 & 30 pieds
sur des strates de calcaire, tandis qu’au-dessus des chutes, on découvre une succes-
sion de rapides séparés par de faibles étendues d’eau plus calme. En amont des
rapides Deschénes, prés de Britannia, la riviére coule en partie dans une large
vallée rocheuse; cette vaste nappe d’eau, qui porte le nom de lac Deschénes, a
quelque deux milles de largeur et s'étend jusqu’a la partie sud-ouest de la région.
A partir du lac Deschénes, en direction nord-ouest, la riviére est navigable
presque jusqu’d lUextrémité ouest de la région, dans le voisinage de Fitzroy-
Harbor; c’est immédiatement & I'ouest de cet endroit que se trouve le barrage
de la chute des Chats. In aval de la ville d’Ottawa, la riviére a une pente trés
faible et coule dans une vallée recouverte d'une forte couche de glaise marine, la
roche de fond n’étant que trés rarement a nu.

La riviere Gatineau, deuxiéme cours d’eau de la région, par ordre d’impor-
tance, descend du nord et se jette dans la riviére Ottawa, en face de la ville.
On a aménagé un barrage et une centrale d’énergie & Farmers-Rapids, & environ
quatre milles au nord du confluent de ce cours d’eau et de I'Ottawa. Du barrage
au confluent, les bords de la riviére sont formés de glaise marine et la pente du
cours d’eau est trés faible. En amont du barrage, cependant, la vallée est profonde,
taillée dans le roc des collines précamnbriennes, et le courant, entrecoupé de chutes
et de rapides, est, vu les faibles pentes, relativement lent.

La riviére Rideau vient du sud, atteignant la riviére Ottawa & la ville méme,
aprés une chute de quelque 50 pieds sur I'escarpement de roches calcaires qui
forment la rive sud. Au-dessus de 'escarpement, 'lle Green divise la riviére en
deux, formant des chutes jumelles qui, & cause de leur apparence, ont recu des
premiers explorateurs le nom de chutes Rideau. Le méme nom fut donné par la
suite & la riviére et aux nombreux lacs ou elle prend sa source et d’ou elle coule
jusqu’a la riviere Ottawa. Dans sa course & travers la région, la riviére Rideau
coule surtout dans une vallée dont le fond est recouvert d’alluvions, le roc de fond
n’affleurant qu’en de rares endroits. L& ou le roc affleure, on trouve des chutes et
des rapides, par exemple & Black-Rapids, au nord de Manotick, & Hog's-Back,
situé & moins de quatre milles du centre de la ville, et au sud de Cumming’s-Bridge,
dans la ville méme.

Il y aurait beaucoup & dire sur les caractéristiques particuliéres de chacun
de ces cours d’eau, lesquels varient suivant la nature des terres qu'ils arrosent.
La Gatineau draine les régions montagneuses et forestiéres du nord; la Rideau,
les régions non accidentées du sud, composées de marais et de terres de culture.
La premieére, active et rapide, continue au printemps sa course turbulente, alors
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que déja la Rideau a repris son cours paisible et tranquille. La riviére Ottawa,
ou elles se jettent, forme la limite entre deux provinces ayant chacune ses carac-
téristiques propres, au point de vue démographique, racial et religieux; elle
constitue également la ligue de démarcation entre deux régions de formation
différente au point de vue géologique. Au nord, la région des Laurentides, avec
ses collines, sa multitude de lacs et de riviéres et ses foréts s'étendant sans inter-
ruption jusqu’a la vaste contrée septentrionale; au sud, pays de plaines accueil-

lantes, caractéristique des régions productives et fertiles de 1'Ontario méridional,
et doté d'un climat plus doux.

11 existe aussi de nombreux petits cours d’eau qui, particuliérement dans leur
partie inférieure et 1la ou les amoncellements sont épais, arrosent des vallées
étrottes, aux flancs escarpés. Les principales sont la riviére Lapéche et le ruisseau
Chelsea, tous deux tributaires de la riviére Gatineau; la riviére Quyon et le
ruisseau Breckenridge, sur la rive nord-est de ’Ottawa; le ruisseau Green, sur la
rive sud-est; et les rivieres Carp et Mississippi, dans la partie sud-ouest de la
région. Toutefois, surtout dans la partie sud, la plupart des zones recouvertes
d’apports n’ont été que légérement atteintes par 1'érosion fluviale; de fait, il y a
des régions relativement étendues ot la surface presque unie des apports n’est
presque pas atteinte.

Des terrasses, formées surtout dans l'argile et les sables marins, se présentent
4 des niveaux passablement plus élevés que les chenaux de drainage de la partie
est de la région. On en découvre dans les parties inférieures des vallées de la
Gatineau et de I'Ottawa, le long de la vallée de la Rideau et dans la région
que draine le ruisseau Green. Elles sont particuliérement visibles au sud de la
ville d’Ottawa et, en aval de cette ville, le long de la vallée de I'Ottawa et des
tributaires de ce cours d’eau.

La partie nord de la région est parsemée d’une foule de lacs; les principaux
sont les lacs McGregor, Grand, Lapéche, Philippe, Harrington et Meach. C’est
d’ailleurs 'une des caractéristiques de toute la zone laurentienne, ou les lacs, les
rivieres et les ruisseaux sont aussi nombreux, peut-étre, que dans toute autre
région du monde. On découvre dans les hautes terres précambriennes deux lacs
plus petits, les lacs Kingsmere et Pink. Sauf les élargissements de la riviére
Ottawa, déja mentionnds, il n'y a dans la région des basses terres que trés peu
de lacs; le plus considérable est le lac Constance.

Inondations—La riviere Ottawa, qui traverse la région de l'ouest a l'est.
est un cours d’eau important. Son parcours, dans la région, est marqué d’une
suite de chutes et de rapides reliés par de longues étendues d’eau navigables qui
s’élargissent & certains endroits et forment des lacs atteignant jusqu’a deux milles
de largeur, tels, par exemple, la baie Constance et le lac Deschénes. Dans ces
régions, les terres riveraines descendent graduellement jusqu’a la berge, tandis
qu’aux endroits ol il y a affleurement de roe, dans le voisinage des chutes et des
rapides, la rive est marquée d’escarpements rocheux plus ou moins considérables
qui contribuent & la beauté pittoresque du site.
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Particulier & la plupart des cours d’eau du nord, le débit saisonnier de
I’Ottawa varie du calme serein en été et en automne & l'agitation extréme aprés
les dégels du printemps, surtout au voisinage des rapides, des chutes et dans les
parties les plus étroites de la riviére. Le tableau qui suit fournit des données
précises sur le débit et le niveau de cette riviére:

NIVEAUX DES EAUX DE LA RIVIERE OTTAWA

LIEU DES MESURAGES: Britannia, 3 'ouest des rapides Deschénes.

DaATEs pDES MESURAGES: de 1902 4 1947.

Hautes EAaUX BASSES EAUX
(42 relevés) (39 relevés)
Niveau moyen.......... 195-4 189-8
Niveau minimum....... 193 -1 (1915) 188-0 (1937)
Niveau maximum....... 198 -4 (1909) 191-1 (1927 et 1928)
Débit.................. mintmum de 63,300 pieds- minimum de 6,900 pieds-
seconde 4 un niveau de 1931 seconde 3 un niveau de 188-8
(1915) (1911)
mazimum de 181,200 pieds- maxtmum de 31,500 pieds-
seconde 4 un niveau de 196-6 seconde & un niveau de 191-0
(1943) (1932)

LiEu DES MESURAGES: éeluses du canal Rideau.
DATEs pES MESURAGES: de 1870 & 1947.

IIAUTES EAUX BASSES EAUX
(49 releves) (48 relevés)
Niveau moyen.......... 142-7 129-5
Niveau minimum....... 136-3 (1931) 126-9 (1914)
Niveau maximum....... 149-2 (1909) 132-5 (1928)

Quand l’eau atteint un niveau exceptionnellement élevé, il en résulte des
inondations qui, dans les agglomérations urbaines d’Ottawa, de Hull et des
environs causent de graves avaries aux propriétés situées dans les plus basses
terres de la région. Ces inondations sont fréquentes surtout dans les terres basses
de la rive nord, a partir du ruisseau de la Brasserie jusqu’au deld de la riviére
Gatineau, y compris la plus grande partie des aménagements riverains en bordure
des riviéeres Gatineau et Ottawa, dans le village de Pointe-Gatineau. La méme
chose se produit le long des deux rives de 1’Ottawa, & partir de Val-Tétreau et
d’Ottawa-Ouest jusqu’au deld des villages de Deschénes et de Britannia.

I1 se produit aussi de fréquentes inondations sur la riviére Rideau; étant donné
la nature du lit de ce cours d’eau, & certains endroits, il faut invariablement, de
toute nécessité, aménager en temps opportun des chenaux & travers la glace, afin
de faciliter I’écoulement des eaux grossies par la fonte des neiges et prévenir ainsi
les inondations. Les autorités locales se rendent bien compte de la situation mais en
dépit d’efforts concertés, les difficultés surgissent et les eaux se déchainent trop
subitement pour qu’on puisse parer & leur force destructrice. Dans le voisinage

[3]



CRUE DES RIVIERES OTTAWA ET GATINEAU A LEUR CONFLUENT

Au printemps les riviéres se précipitent violemment dans la vallée, causant parfois des dommages
considérables sur leur passage, et posant chaque année des problémes aigus, tels que le contrdle
du niveau des eaux, le reboisement, l'interdiction de construire sur terrains bas, eftc. ...
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de la ville d’Ottawa, les terres ainsi inondées sont sur la rive droite de la
riviére, de Cumming’s-Bridge 4 Hurdman et, vers le sud, des deux c6tés de la
riviére, & partir d’Hurdman jusqu’d un point situé & trois quarts de mille a 'ouest
de Billings-Bridge.

En ce qui concerne la prévention des inondations, le gouvernement de
la province d’Ontario a récemment mis 4 contribution toutes les ressources et
Poutillage de ses ministéres spéeialisés, — Travaux publics, Agriculture, Terres et
Foréts, Voirie, —dans la recherche d'une solution qui, évidemment, viendra de
la collaboration entre le gouvernement provincial et les organisations locales.
Le ministre ontarien de 1'Organisation et de la Mise en valeur, I'honorable
Dana Porter, a clairement exposé la nature du probléne lorsqu’il a dit:

Le probléme de la prévention des inondations comporte deux aspects cssentiels. Au
moment de I'inondation, on veut & tout prix se débarrasser de l’eau; pendant une courte
période en effet,— période de quelques jours & peine,—l’eau constitue une menace. Elle
cause des dégats. Kt cependant, & peinc quelques mois plus tard, alors que comumence la
saison séche, nous nous trouvons en face de 'autre extréme. Pendant la période de séchercsse
on ne songe qu'd obtenir plus d'eau. Les mesures visant & éliminer l'cau le plus tét possible
ne constituent donc pas, en elles-mémes, une solution permanente.

Le probléme consiste done réellement 2 conserver l'eau, & la retenir, la capter et
I’emmagasiner par tous les moyens que puissent offrir la science, I’expérience, les connais-
sances et le bon sens. L’eau que l'on peut conserver, que l'on peut retenir afin de lu
relicher graduellement n’ira pas cnfler le cours de la riviere aux époques difficiles; par
ailleurs, cette eau pourra servir plus tard & combattre la sécheresse.

Le sol cst I'endroit tout désigné par la nature pour emmagasiner I'eau. On a dit qu'a
Pexception des océans, il n'y a pas, pour 'eau, de réservoir plus vaste et plus effectif. Toute
mesure qui a pour effet d’assurer une plus grande absorption de ’eau dans le sol et d’en
prévenir I'écoulement trop rapide, joue un rdle important dans tout programme de conser-
vation. A cette fin, on a mis au point et éprouvé des méthodes de conservation relativement
simples: labours en travers dc la pente, terrassement, enherbage des terrains en pente,
aménagement de petits étangs, culture par bandes et protection des cours d’eau. Toutes ces
mesures, qui sont fondées sur le bon sens, ont pour objet d’assurer une plus grande absorption
d’eau dans le sol, de rendre le sol plutét comme une éponge ou, si vous préférez, comme
un buvard. Tout programme d’ensemble comportant des mesures de ce genre ne saurait
¢tre appliqué sans la collaboration des particuliers. Il faut que les propriétaires de fermes
s’entendent volontairement quant & la meilleure facon de les appliquer.

Il y a un dernier moyen d’atteindre la fin précitée et c'est par le reboisement des terres
qui se sont révélées impropres & la culture. LA ol il y a des arbres, la neige fond plus
lentement et I’eau est libérée plus graducllement. Le sol garde done 'humidité. Les cours
d’eau conscrvent leur débit normal méme aux époques de sécheresse. Les foréts ont tendance
a améliorer les niveaux d’eau souterrains.
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Histoire de la capitale nationale
par

M. GrusTtave LaNxcror

Président de la Société roydle du Canada et ancier: sous-ministre
des Archives nationales

Capitale du plus vaste pays des deux Amériques, Ottawa profile, en saisissant
relief, sur un ciel de clair azur, I'imposante et sculpturale silhouctte de ses monu-
ments, de ses églises et de ses maisons, qui s'étalent en gradins du haut de ses
collines. Devant clle, au confluent de deux riviéres, se déploic un paysage de
charme unique, ol la variété des aspects s'ajoute 4 ’harmonie des perspectives:
large cours de I'Ottawa entre la chute gracicuse de la Rideau et le saut impétucux
de la Chaudiére, groupement compact, en face, des maisons de Hull, et par dela,
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campagne verdoyante coupée de champs et de bois, qui monte par rapides paliers
vers les pittoresques montagnes des Laurentides, tapissées d’épaisses foréts de
chénes, de bouleaux et d'érables, que 'automne métamorphose soudain en flam-
boyants manteaux d’or, de pourpre et de cuivre. Autour de sa colline du Parle-
ment, que ceinture I'Ottawa, et de sa Cdte-de-sable que longe la Rideau, se groupent
ou se dispersent, en une vaste périphérie, ses maisons de pierre grise et de brique
rouge, bordées de verdure le long de ses avenues, qu’ombragent agréablement de
leurs rameaux des ormes altiers et de magnifiques érables.

Ville & peine centenaire, orgueilleuse de son rang politique, située a la limite
du Québec francais et de 1'Ontario britannique, c’est avant tout une ville gou-
vernementale, en train de rapidement grandir, s’embellir et monter au niveau de
I'importance mondiale d'un jeune pays, devenu brusquement véritable puissance
internationale par ses ressources naturelles, son commerce et son industrie, et,
davantage encore, peut-étre, par son rdle économique et militaire durant ces
deux périodes de guerre et de ecrise, qui ont bouleversé la vie des peuples et
des continents,

Ottawa est la fille ainée de la grande riviére dont elle porte fierement le
nom, nom qui lui fut donné parce qu’elle était la route qu’empruntaient les naviga-
tions annuelles des Outaouats, c¢’est-a-dire les hommes de la forét. De temps
immémorial, vétus de peaux et bariolés de couleurs, ils descendaient, chaque
printemps, en canots d’écorce chargés de fourrures qu'ils allaient échanger avee
les tribus de I'Est au rendez-vous de Tadoussac. « Chemin qui marche », selon le
mot indien, 'Ottawa continuera d’étre la grand route du commerce, apres I'arrivée
des Européens dans le Saint-Laurent, avec Jacques Cartier, en 1535. Le premier
blanc & paraitre devant le site de la capitale fut, en 1610, Nicolas de Vigneau,
cngagé du poste de Québec, fondé deux ans plus t6t. Trois ans plus tard, en
juin 1613, Champlain lui-méme, le fondateur de la Nouvelle-France, campait sur
place. 11 a déerit «1'arcade» que forment la chute de la Rideau et le saut
tumultueux de I'Ottawa, que les Indiens, a cause des bouillons de ses remous,
appelaient Asticou, en francais la Chaudiere.

La, tous les voyageurs étaient forcés de faire portage, c’est-a-dire,
d’enlever leurs canots et de les porter sur toute la distance des insurmontables
rapides. Ainsi, tout au long du régime francais, devant la colline du Parlement,
atterrirent les indigénes de maintes nations, ainsi que les traiteurs et les explora-
teurs, les missionnaires et les soldats de France, Tessouat et Kondiaronk “les
coureurs de bois” Radisson et Perrot, les découvreurs Du Lhut et La Vérendrye,
les Jésuites Jogues et Brébeuf, les officiers de Troyes, d’Iberville et Lamothe-
Cadillac. Sous le régime britannique, jusqu’d 1’établissement des chemins de
fer, I'Ottawa continuera d’étre la grand route, parce que la plus courte, du
commerce et des communications. Le premier Anglais 4 la remonter fut, en 1761,
le traiteur Alexander Henry. Durant les années qui suivirent au pied des fougueux
rapides passérent les plus fameux barons de la fourrure, Frobisher, McTavish
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et Alexander Mackenzie, ainsi que deux célébrités de leur temps, lord Selkirk.
fondateur du Manitoba, et sir Johu TFranklin, explorateur de I'Arctique. Tous
passérent en canots d'écorce que, I'aviron au poing et la chanson aux lévres con-
duisaient les infatigables canoticrs, surnommés les voyageurs, qui, par riviéres
et lacs innombrables, allaient de Montréal jusqu'a la cdte du Pacifique.

Volci soudain qu’en 1800 surgit, & c¢dté du traiteur, ’homme de demain, le
colon. Il se nomme Philémon Wright, de Woburn (Massachusetts), qui s'installe
avec cinq familles sur la rive opposée de Hull. Abatage de la forét et culture des
céréales, I'établissement progresse si rapidement qu’en 1806, les premiers radeaux
de biiches descendent la riviére en route pour Montréal. Aprés les guerres napo-
léoniennes, commencérent d’arriver, dés 1818, de nombreux émigrants, soldats
licenciés, qui prirent des terres & Richinond, le long de la riviére Rideau. Leur
passage amena un pionnier aventureux, Jehiel Collins, & construire la premiére
maison, une sorte d’auberge, de 'actuel Ottawa au terminus de la navigation a
I'endroit ou se rencontrent les rues Duke et Wellington, bientét connu sous le
nom de Richmond-Landing, point transitaire des émigrants et des marchandises
venant de Montréal. Bientdt, s’élevérent aux alentours d’autres maisons: et tels
furent les modestes débuts de la capitale canadienne.

Simultanément s’amorcait, depuis longtemps & 1'étude, un projet de grande
importance militaire. Au cours de la guerre de 1812, la capture de Toronto et la
marche d'une armée américaine sur Montréal, menacant de couper la cornmuni-
cation par le fleuve entre le Québec et 1'Ontario, avaient révélé la néeessité de
trouver une route secondaire hors de tout danger d’occupation par l'ennemi.
A la suite de rapports et relevés techniques, le grand état-major avait opté en
faveur d’une route qui, empruntant le cours des riviéres Ottawa et Rideau, relierait,
4 Dabri de toute atteinte hostile, les deux ports laurentiens de Montréal et de
Kingston. En avril 1826, le lieutenant-colonel John By, du Génie royal, fut
désigné pour diriger la construction d'un canal qui, partant de I'Ottawa et utilisant
4 'oceasion le cours de la Rideau, permettrait une navigation ininterrompue entre
Montréal et Kingston. En septenibre, aprés un dernier examen du terrain, I'officier
adoptait le tracé que suit maintenant le canal Rideau. On peut dater de ce mois
la fondation de la capitale canadienne.

Commencés en juin 1827, avec pose de la pierre angulaire le 29 septembre
par le gouverneur Dalhousie, les travaux furent poussés st activement par la
troupe du Génie, que le canal pouvait s'inaugurer, le 29 mai 1832, avec le passage
du beaXeau A vapeur, le Pumper, portant le asolonel By et un groupe d'invités
d’honneur. Le colit de I’entreprise se totalisait & quatre millions de dollars environ.

Durant les cing années de sa construction, les travaux en cours avaient amené
et retenu nombre de manceuvres et de ticherons, qui se fixérent sur I'emplacement
actuel d’Ottawa. Leur présence, & son tour, attira des artisans de tous métiers,
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des marchands et des boutiquiers, si bien que 'endroit, qui prit le nom de Bytown,
en 'honneur du constructeur du canal, groupa bient6t une population d'environ
1,000 4mes. En I'absence de toute guerre, le canal ne servit jamais militairement,
mais, par contre, il ouvrit & la colonisation une contrée de terre fertile, facilita le
transport des marchandises industrielles et des produits agricoles et contribua de
maintes fagons au développement et au progres de toute une vaste région a la
frontiére de deux provinces.

A cette époque, la seule industrie de cette région était la coupe des arbres et le
flottage des biiches, En hiver, les foréts riveraines s’animaient de lactivité des
camps de blicherons, ot les haches besognaient & coups formidables. Au prin-
temps, descendues de 1’Ottawa supérieur et de la Gatineau, d’innombrables
bliches étaient assemblées dans le bassin, a la téte du canal. La, les flotteurs ou
raftsmen en formaient de grands radeaux, sur lesquels se dressaient plusieurs
cabanecs servant 4 I'équipage de cuisines et de dortoirs. Toute cette industrie,
coupes et flottage, néeessitait d’énormes quantités de provisions et de marchan-
dises pour la multitude des blicherons et des flotteurs, dont les séjours sur place
décuplaient, d’année en année, tout le commerce et les métiers et contribuaient
4 un accroissement ininterrompu de la population, si bien qu’en 1841, celle-ci se
chiffrait par plus de 3,000 Ames. Ensuite débutait, dés 1852, la construction de
plusieurs scieries, qui doublaient bientdt la production et le commerce de Bytown
ct de Hull, sa voisine,

Pendant de longues années, a l'industric comme & la colonisation, avait suffi
le léger canot d’écorce, auquel étaient venus s’ajouter les Durhams, solides
barques & rames, plus stables et porteuses de plus lourds chargements. Puls, dés
1821, apparurent sur la riviére les bateaux & vapeur, dont le premier s’appelait
I'Union. lLe passage de Bytown & Montréal ou & Kingston coiitait le premier cing
dollars et le second six dollars en chiffres ronds. Finalement, en 1854, un premier
chemin de fer, allant de Prescott & Bytown et se reliant au réseau Montréal-
Toronto, inaugurait un service régulier, dont les trains circulaient & une vitesse de
dix milles a ’heure.

Avec lexpansion de I'industrie forestiére et 'accroissement de la population
agricole de la région, le village des débuts avait grandi d’année en année, au point
de devenir le chef-lieu du district dés 1842, se targuant aussi de posséder trois
hebdomadaires depuis 1836. Erigée en municipalité de ville par une loi de juillet
1847, désavouée ensuite par révocation royale, Bytown reprit son titre de ville en
janvier 1850 et choisit son premier maire, qui fut ’'avocat John Scott. Continuant
toujours de croitre en nombre, en importance et en prospérité, fiere d'une popu-
lation de 10,000 Ames, I'ambitieuse petite ville demanda et obtint le rang 1égal de
cité, en janvier 1855, avec le droit de troquer le nom par trop commun de Bytown
contre celui plus rare et plus harmonieux d’Ottawa.
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LES CHUTES DE LA CHAUDIERE

Dessin original por le Colonel John By, 1826

Dans U'intervalle, Te Canada-Uni, qui ze composait des provinees de I'Ontario
ct du Québee, depuis 1841, n’avait pas encore fait le choix définitif de sa eapitale.
Son parlement tint ses premicres xessions a IWingston, au méecontentement de tous
les députés. Tun d'eux snggéra de sidger alternativement d Quéhee et & Toronto.
tandix que Ie représentant du comt(é de Carvletou propoxa de choisir Ottawa. I'ina-
lement, en novembre 1844, Montréal devenait la eapitale, mais clle perdait son
titre, des 1849, & la suite d'nue émeute qui meendiait le palais parlementaire.
Incapable d’adopter un choix définitif, Tassemblée Iégislative déeida de sidger
alternativement tous les quatre ans o Québee ot a Toronto.  Ce régime d'une
capitale mobile, transportant sa bibliothcque, sex archives, son mobilier et =on
personnel, se révéla difficile, compliqué et fort coliteux. La question =c¢ posa de
nouveau de choisir, enfin, une eapitale permanente.  Six villes g'en disputérent
I'honneur: Montréal, Québee, Toronto, Kingston, Hamilton et Ottawa. Ia plus
jeunc et la moins populeuse, cette dernicre présentalt, d'autre part, du moins 2
cette époque, un impressionnant tableau davantages: éloignement de la fronticre
A 1T'abri de toute menace d'occupation, facilité de communieations avee les grandes
villes du pays, situation centrale sur la frouticre dex deux provinees i mi-distance
de partout. centre d'une région d'avenir et heauté remarquable du lieu el des
environs.  IEnfin, argument déeisif apres la question stratégique. seul son choix
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TP AWA TUWNYE, CANADA WEST.
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OTTAWA EN 1855, lithographie par E. Whitefield

pouvait régler Uintense rivalité des deux principales candidates, Montréal ct
Toronto. Devant ces raisons, le 31 déeembre 1857, la reine Victoria informait le
gouvernement qu’elle désignait Ottawa comme capitale du Canada-Uni, désigna-
tion que confirmait de justesse 'assemblée 1égislative par un vote 64 contre 59 voix.

Sans tarder, dés 'adoption du plan, aprés concours, des architectes Fuller et
Jones, on mit en marche la construction du Parlement et des édifices ministériels.
On choisit, pour les y élever, le promontoire éminemment favorable qui dresse son
escarpement au-dessus de la grande courbe de la rivicre Ottawa entre la pointe
Nepean et I'lle Vietoria, avec sa vue magnifique sur le paysage qui se déploie,
harmonieux et pittoresque, entremélé de plateaux en culture et de collines boisées,
jusqu’aux prochaines Laurentides dont les sommets ondulent mollement, mauves
dans le soir, sur le ciel bleu des lointains horizons. Le 1 septembre 1860, le
prince de Galles, qui devint Edouard VII, posait la pierre angulaire de la tour
centrale; mais ce ne fut que le 8 juin 1866 que s’ouvrit la premiére session des
Communes, tenue & Ottawa, dans le superbe palais du Parlement, heureuse alliance
d’un style gothique relevé de sculptures et d’'unc pierre du pays de teinte grége et
grise. Ce jour-1a, & la grande fierté de ses 20,000 citoyens, Ottawa entrait de plein
pled dans son réve, en apparence longtemps chimérique, de devenir la capitale
du pays.
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Bientot, en route depuis des années, un grand événement allait se produire,
qui rehausserait encore 1'éminence d'Ottawa et grandirait soudainement son role
politique et national. A la suite de plusieurs conférences, les quatre provinces
du Québec, de 1'Ontario, de la Nouvelle-Iicosse et du Nouveau-Brunswick
formaient, le 1™ juillet 1867, une confédération qui prit le nom de Puissance
du Canada. Du coup, Ottawa devenait la capitale d’'un trés vaste pays, qui
triplait bient6t son étendue par l’acquisition des Territoires du Nord-Ouest et
par 'annexion de deux nouvelles provinces, la Colombie-Britannique en 1871 et
I’Tle-du-Prince-Edouard en 1873, si bien que la capitale gouvernait maintenant
un pays qui s’'étendait de ’Atlantique au Pacifique et de I’Arctique & la frontiére
américaine.

Monté au rang de colonie autonome, possédant d’énorines ressources naturelles
avec les pécheries et les charbonnages de la Nouvelle-Ecosse, les foréts du
Nouveau-Brunswick, du Québec et de 1'Ontario, les fourrures des Territoires du
Nord-Ouest, les plaines & blé du Manitoba, les bois et les mines de la Colombie-
Britannique, le Canada ne groupait encore qu'une faible population de trois
millions d’habitants, dispersés en sept provinces, mais unis par une allégeance
commune et les liens d'acier de ses chemins de fer allant d’Halifax & Vancouver.
Pourtant, voici que bientdt, lentement mais slirement, s’amorcaient une substan-
tielle progression agricole et une solide expansion industrielle sous la direction
de la politique nationale de sir John A. Macdonald, progression et expansion qui
portaient & cing millions la population canadienne, pendant que la capitale allait
relever son total de 43,000 Ames en 1891 & 60,000 en 1901.

Soudain, une maitrise nouvelle g'affirmait au gouvernement du pays. Une
intense propagande déclenchait une telle vague annuelle d'immigration qu’en
1911 la population s'était haussée par bonds successifs a sept millions d’ames, solt,
un accroissement de deux millions en dix ans, tandis qu'Ottawa croissait au
méme rythme que le pays, s’étendait et se peuplait au point d’inscrire & son
crédit une population de 90,000 &mes, chiffre remarquable pour une ville qui
n’avait que soixante ans d’existence. En méme temps que s ‘accentuait une grandis-
sante autonomie politique, un programme de préférence impériale élevait les
échanges commerciaux 4 des sommets sans précédents, si bien que Laurier,
Partisan de cette progression sur les deux fronts, pouvait justement s’exclamer:
« Le vingtiéme siécle sera le siécle du Canada. »

A cette heure méme, explosait la Premiére Guerre mondiale. A T'appel du
droit et de la liberté des peuples, le Canada répondit superbement: volontaires,
en énorme majorité, 620,000 hommes prirent les armes et quatre divisions
combattirent glorieusement sur le front européen, notammment 4 Ypres, Cource-
lette, Festubert et Vimy. Aussi, devant cette magnifique collaboration, ni la
Grande-Bretagne ni les Etats-Unis ne purent dénier au représentant du Canada,
sir Robert Borden, le droit et I'honneur d’apposer sa signature au traité de
Versailles. D’un trait de plume, le pays accédait au palier de T'indépendance
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nationale et & la stature d’'une puissance internationale, accessions que confirmait
la conférence impériale de 1926, et qu'enrcgistrait le Statut de Westminster de 1931.

Deés lors, le Canada signait seul ses propres traités et se donnait des ambas-
sadeurs, en mméme temps qu’il accréditait chez lui les représentants diplomatiques
de I’étranger. De capitale politique, Ottawa devenait capitale internationale.

La guerre, cependant, lui avait porté un rude coup: en février 1916, allumé par
une main allemande, un incendie détruisait son premier parlement. Bientdt
reconstruit sur des plans plus considérables de 'architecte John Pearson, le superbe
monument, qui a gardé le style gothique, domine aujourd’hui, depuis 1920,
avec son altiére Tour de la Paix, toute la ville et le paysage circonvoisin.
En ces années de guerre, avec la création de nouveaux Iinistéres et 'aceroisse-
ment des services administratifs, la population marquait une courbe ascendante
& laquelle contribuait également la construction de nouveaux édifices de commerce
et de maisons de rapport, si bien qu'elle atteignait, en 1930, le chiffre de
120,000 ames.

Comme le reste du pays, la capitale lutta vaillamment au cours de la dépres-
sion économique, qui s’ouvrit en 1929, 'Ottawa politique portant secours & tous
les points affaiblis. Elle marchait en pleine route d’une saine économie sur tous
les fronts, quand elle accueillit en triomphe, en mai 1939, Sa Majesté George VI
et la gracieuse reine Elisabeth et, pour une fois unique dans l'histoire, le souverain
de I'Empire britannique présida une réunion des Communes du Canada.

Trois mois plus tard, survenait, plus terrible parce que plus systématique-
ment barbare, la Scconde Guerre mondiale. De nouveau, pour la défense de la
justice et de la civilisation, un million, cette fois, de Canadiens franchirent
I’Atlantique et se distinguérent sur les fronts d’Italie, de France et de Hollande.
En méme temps, Ottawa prenait en main tous les contrdles, levait une finance
prodigieuse, improvisait une industrie de guerre énorme et exportait outre-mer
d'iinmenses quantités d’armes et de munitions, de blé et d’approvisionnements.
En proportion de sa population, nul pays ne fournit un si gigantesque effort
militaire, économique et financier, effort qui s’est continué aprés la guerre par
une aide extraordinaire aux nations appauvries ou dévastées de 1'Europe.
Aujourd’hui, de nouveau, la guerre a porté au plus haut sommet le renom du
Canada ¢t révélé en ce pays, qui s'ignore ingénfunent, une véritable puissance
Internationale de prime grandeur.

D’autre part, en centralisant autour de ses ministéres de multiples organi-
sations et commissions, la guerre avait rapidement augmenté la population
d’Ottawa qui atteint maintenant le total de 165,000 ames. En méme temps, la
capitale se révélait centre touristique de rare attraction. Résultat fort naturel,
d’ailleurs, car & c¢6té de son importance politique se rencontrent la grandeur de ses
monuments publics, le charme de son site et 'agrément de ses environs. Résidence
du gouverneur général, cité universitaire et ville épiscopale, Ottawa peut offrir aux
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congressistes des hotels de tout confort; aux spéeialistes la bibliotheque du Parle-
nent, les Archives nationales et le Conseil national des recherches; aux simples
touristes I'Hoétel de la Monnaie, les musées historiques et scientifiques, ainsi que
la Galerie des beaux-arts. Pour les promeneurs, voici le pare de Rockeliffe, le
Driveway et les jardins de la Terme expérimentale.  Au sortir de la ville, le visiteur
se trouve, au bout de quelques minutes, dans le pare national de la Gatineau, & la
porte d'un paradis de chasse et de péehe, dont la grande heauté sauvage est parse-
mée de laes bleus et de vertes rivieres. Nulle région au monde ne présente aux
yveux un spectacle comparable a 1'éblouissante féerie de la forét autommale de la
Giatineau avec son merveilleux tableau d'or et de feu, d'ocre et de pourpre.

Capitale politique dans un cadre d’agréable et pittoresque nature, Ottawa
s'est, depuis longtemps, préoccupée de s’élever par I'urbanisme intelligent a la
hauteur de son role et de son avenir. IL’initiative de son aménagement revient 2
sir Wilfrid Laurier qui, dés 1896, demandait qu'elle devienne la Washington dn
Nord. De cette idée est née, en 1899, la premiére comuission d'urbanisme, qui
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PLANCHE 6
DE L'ATLAS

devint, dans la suite, la Commission du district fédéral. Grice & cet organisme,
quelques travaux d’aménagement et d’amélioration furent menés & bonne fin.
Dés 1938, M. Jacques Gréber, 'urbaniste francais de réputation internationale,
dessinait, excellent début, le plan de la place de la Confédération et de la rue
Elgin. Puis, en 1945, sur l'initiative du premier ministre M. W. L. Mackenzie
King, le gouvernement lui demandait de dresser un plan d’aménagement englo-
bant toute la ville et s’étendant a toute la région, des Laurentides aux lacs Rideau
et de Perth & Montebello. Au cours de plusieurs années, le projet a prix forme, a
grandi et le voici bientdt qui entrera dans la période des réalisations. Au pitto-
resque et & la splendeur du milieu naturel, au nommbre et a I'importance de ses édi-
fices publics, il joindra les avantages d'une ville aérée, libérée de la congestion de la
circulation, délivrée des obstructions des cheinins de fer, traversée de larges avenues
et d’autostrades de ceinture, offrant place 4 de nouveaux palais pour les ministéres,
les musées, les théitres et les salles de réunions, sans oublier les parcs d’arbres et
de verdure. Une capitale nouvelle pourrait ainsi surgir de ce plan qui préconise
une collaboration intelligente et fructueuse de 'Etat, des provinces et des muni-
cipalités dans un cadre de beauté. De cet urbanisme supérieur de haute conception
et prévision pourrait naitre, au cours des années, dans cette ville I’Ottawa, une
capitale que distingueraient, par I'union de l'art et de la nature, I'excellence de
ses monuments, 'agrément de ses avenues et de ses pares et la parfaite commodité
des services modernes, si bien que cette capitale s’éléverait fieremnent a la hauteur
du rdle national et international qu’est appelée & remplir, dés les proches lende-
mains, cette nouvelle puissance mondiale qui se nomme le Canada, pays de I’avenir.

GUSTAVE LANCTOT.

Evolution urbaine de la région de la capitale

L’agglomération urbaine qui comprend maintenant Ottawa, Hull et les envi-
rons, doit sa naissance & son emplacement favorable au confluent de trois grandes
rivieres. Ces cours d’eau constituaient les voies naturelles de transport du bois
provenant des foréts voisines.

Son essor est dii principalement & la construction du canal Rideau et au choix
d’Ottawa comme capitale du pays. Comme pour toute colonie nouvelle, Uarrivée
des chemins de fer a eu pour effet d'en accélérer le développement.

Mais dans le cours de I’évolution de la ville, I'importance relative de ces
éléments s’est renversée. L’activité et la prospérité actuelles d’Ottawa sont attri-
buables surtout & sa fonction de capitale nationale, 'industrie y jouant un role
secondaire.

Né de la recherche de moyens de transport et de sources d’énergie, 1’établis-
sement primitif a débuté du c6té de Hull, prés des chutes Chaudiére. Puis, avec
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les grands travaux nécessités par I'aménagement du canal stratégique coustruit
par le colonel By, de nouveaux établissements surgirent de chaque c0té des écluses.
Plus tard, quand on déeida d’ériger les édifices du gouvernement sur Barracks-Hill,
ces établissements constituerent le noyau de l'entité urbaine.

LL’aménagement et les emprises étendues des lignes de chemin de fer dans cette
jeune collectivité, bien qu'ayant contribué a son essor, devinrent le plus grand
obstacle A sa croissance rationnelle et harmonieuse. L’encerclement continu de la
ville et la dissection impitovable de sa surface sans cesse croissante par les voies
ferrées, ont minimisé les avantages qu’apportaient les chemins de fer et leurs
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industries satellites, en nuisant au bien-étre et au confort de la population. Ces
mémes éléments qui, dans le passé, ont suscité des périodes successives d’activité et
d’expansion et qui, par la suite, se sont révélés nuisibles & ses intéréts, deviennent
aujourd’hut le facteur impératif de la réorganisation de la capitale.

L’aspect des zones centrales a été déterminé par les activités premiéres, et,
sauf par I'expansion des quartiers industriels ou commerciaux, n’a guére changé.
Les quartiers d’habitation établis dans le voisinage immédiat de ces zones dé-
montrent les désavantages d’une telle croissance. La région des chutes Chaudiére
a continué 4 se développer sans cesse chaque année comme quartier industriel, les
usines, les entrepdts et les voies d’évitement empiétant graduellement sur les quar-
tiers d’habitation et paralysant la circulation des deux cotés de la riviere. Le
centre de la ville prend une activité commerciale et semi-industrielle débordant
presque partout dans les quartiers d’habitation voisins et y suscitant l'encom-
brement. Les rues Rideau, Dalhousie, Sparks et Bank sont occupées presque
entierement par le commerce de détail qui a atteint les rues adjacentes et déna-
turé d’anciens quartiers d’habitation. On a done toléré, dés le début, 'expansion
des zones commerciales, semi-comimerciales, industrielles, semi-industrielles, au
détriment des quartiers d’habitation avoisinants. De plus, ces quartiers ont évolué
sans cesse, sous la pression d’'une demande constante de services additionnels.
Vers I'extrémité nord de la rue Bronson qui était autrefois le quartier d’habitation
par excellence, les résidences particuliéres ont été converties en logements ou
remplacées par des immeubles de rapport. La rue Metcalfe ot naguére la circula-
tion lourde était interdite, a subi la méme transformation. La Cote-de-Sable
subit les empiétements du cominerce, malgré le désir de ses habitants d’en garder
le caractere résidentiel. Les quartiers domieiliaires tendent constamment & s'éloi-
gner de la zone de grande activité comuerciale. La statistique ne réveéle aucune
diminution du nombre d’habitants dans les zones d’habitation centrales, mais par
contre elle indique clairement que les zones périphériques ont progressé rapidement.

SiTexpansion se poursuit sans un contréle efficace dfi & un réglement de zonage
adéquat, les quartiers d’habitation continueront & se détériorer. Cet état de choses
est fréquent dans les grandes villes, surtout dans les centres de caractére industriel
ou commereial.

La recherche d’espace, la pression constante d’activités diverses, I’amélio-
ration des routes et des services de transport, sont autant d’éléments qui ont favo-
risé I'expansion des zones suburbaines. A mesure que les distances se sont accrues,
les quartiers périphériques ont révélé une tendance & I'expansion continue plutét
qu’a la formation de noyaux extérieurs. Les constructions échelonnées le long des
principales voies de communication leur ont donné le double et inconciliable
caractére de grand routes et de voies de service local. Ces caractéristiques sont
particuliérement marquées dans les parties ouest d’Ottawa et de Hull, tandis que
dans l'est les agglomérations montrent une tendance 4 rester plus homogénes.

Afin d’assurer leur essor normal, certains quartiers résidentiels ont tenté de se
protéger de facons diverses: quelques-uns, comme Ottawa-Sud, par la création
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d’un esprit de bon voisinage et par I'adoption de mesures spontanées de protection,
et d’autres, comme Rockeliffe, par des mesures d'exclusion et de controle.

L’expansion de la ville est maintenant génée par le manque de voies de com-
munication satisfaisantes. Avec cette tendance 4 1'expansion le long des artéres
dans la région ouest, les distances sont devenues prohibitives, et ces artéres n'ont
pu remplir d’'une maniére satisfaisante le double réle de grand routes et de voies
connuerciales.  Aussi, afin de s'intégrer davantage au centre de la ville, les aména-
gements les plus récents ont tiré parti de terrains encore non batis en raison de
voisinages peu attrayants (entreprise de I'avenue Mann) ou bien ont recherché des
zones i forte densité de population au cceur méme de la collectivité, ou, & défaut,
ont trouvé de nouveaux terrains bien situés, mais mal reliés au centre de la ville
(entreprises de Manor-Park et de Wrightville).

Dans les villes et les villages en plein essor, le réseau routier étant réduit, les
constructions s’échelonnent par économie le long des grandes voies de circulation
et constituent le point de départ d'un développenment tentaculaire. L'un des
avantages essentiels d'un plan directeur réside dans la détermination préalable
des diverses zones d’activité en limitant le plus possible le développement de la
zone urbaine centrale, et en recherchiant la création de centres satellites complets,
enchassés dans un réseau rationnel d’espaces libres, afin d’éviter les inconvénients
d’'une expansion continue et non contrélée.

Cette initiative permet d’organiser le réseau routier néeessaire en éliminant
le défaut des fonctions circulatoires doubles dont souffre actuellement la zone
centrale.

Subdivision du terrain. La demande pressante de terrains, de la part des
colons, les grands espaces et les difficultés de communication, de méme que les
moyens restreints d'effectuer des relevés, ont déterminé dans une large mesure
les limites artificielles des comtés et des cantons et lewr subdivision arbitraire
en damier. C’était 14 un mode rapide et pratique de répartition hative de terrains
qui ne pouvaient étre convenablement arpentés.

Ces méthodes ne tenaient nullement compte de la topographie du terrain;
on établissait les limites sans se préoccuper des éléments naturels qui, dans les
pays plus anciens, sont @ la base méme de la subdivision fonciére.

Les cantons, de chaque c6té de la riviére, étaient préalablement divisés en
“concessions” ou vastes quadrilatéres réguliers dont les dimensions variaient
souvent d’un canton & 'autre. Dans la zone urbaine actuelle du c6té Ontario,
ces concessions mesuraient 100 chaines' en largeur et étaient divisées en lots
de 200 acres mesurant 20 chaines par 100, une emprise routiére d’une chaine
étant réservée entre chaque concession ainsi qu'a tous les cing lots. Du coté de
Québec les concessions avaient une largeur uniforme de 80 chaines pour des
longueurs variables. Les lots mesuraient 26 chaines par 80 et comportaient
généralement une emprise routiére d’'une chaine entre les concessions.

1 Une chaine mesure 66 pieds; il faut 80 chaines pour faire un mille, et 10 chaines carrées équivalent
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On ne saurait comprendre le plan actuel du tracé des rues dans la région
urbaine de la capitale sans la connaissance de ces modes de subdivision des
terrains, & I'origine. Cette subdivision est, encore plus que les éléments physiques,
le facteur essentiel qui a déterminé l'orientation des voles, leur largeur, leur
espacement ainsi que le lotissement des terres. Il va sans dire qu'un tel tracé
n'a jamais été fait en vue d’v incorporer une ville, mais qu’au contraire, il a fallu
intégrer dans cc cadre tous les éléments physiques et les activités urbaines,
en s’efforcant de les adapter sans y parvenir de facon satisfaisante.

Influence des bdtiments de Uadministration sur la répartition de la population.
L’emplacement des édifices publics, particuliérement des batiments destinés & loger
les services de I'Etat, a été un facteur qui a influé directement sur la répartition
de la population (voir planche IV). Les personnels de ces Services ont essayé de
s'établir graduecllement a proximité de ces édifices, ainsi que le démontrent nos
études sur la densité d'habitation par rapport aux lieux de travail.

Caractére de Uexpansion urbaine. La comparaison schématique des plans
du développement de la ville de 1810 a 1945 ainsl que le schéma de leur super-
position (voir illust. 18) révelent des expansions tentaculaires, particuliérement
en dircetion de 'ouest, durant le premier quart du vingtiéme siécle, suivies d’une
tendance intermittente, vers I'est et le sud; en dépit des obstacles que présentaient
les voies ferrées, cette tendance a été trés nette durant les derniéres années.

Nos recherches en vue de la délunitation de toute extension ultérieure et du
caractérc que devront avoir les aménagements futurs tiennent néeessairement
compte des développements existants, qu’il était impossible de détruire, tout en
s'efforcant de corriger les défectuosités découlant d'une division fonciére en
damier, propice a4 des aménagements ruraux, mais guére favorable & 'exécution
d’un plan rationnel d'urbanisme,.

Dans les chapitres suivants de I'Enquéte documentaire (Chapitres 3 & 7)
nous avons tenté d’analyser sous tous ses aspects majeurs la formation des centres
d’activité sur une trame impropre a leur développement normal. et les tendances
facheuses de lotissements utilitaires ou spéeulatifs. Sans tomber dans erreur du
bouleversement idéologique, nous avons concentré nos efforts en vue d’adapter et
corriger, partout o il était impossible d’appliquer vigoureusement les tracés régé-
nérateurs dont nous avons pourvu les zones d’extension future. Le chapitre 4 de
la Seconde Partic est consacré & I'étude de nos propositions pour cette ccuvre de
remise en ordre progressif et pratique.
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PLANCHE 1iI

DISTRIBUTION DE LA POPULATION
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Croissance ef densité de la population

La croissance constante de la population est nettement marquée par une
parabole sur le schéma 19, qui indique une tendance ferme vers une augmentation

continue et progressive.

La population totale de I'ensemble de la région est approximativement de
273,000 habitants, soit 212,000 en Ontario et 61,000 dans le Québec. Le tableau
suivant donne la répartition de la population, d’aprés le recensement de 1947,

dans les 30 municipalités:

Ontario
Ville d’Ottawa. oot e e 164,266
Ville d’Eastvicew. ..o i 10,293
Village de Rockeliffe-Park................. .. .. ..., 1,599
Townsghip de Nepean.......oovvviiiiiiiiiiinon 19,963
Township de Gloucester. ... .. .. 12,743
FIbzr0y e 612
TorbOltOn ot e 1,958
Mareh ..o 626
(En tout ou en partic—8 municipalités)
Québec

Ville de Hull ... 39,400
Ville de Gatineau ........ ... ..o i, 4,800
Ville d’Aylmer ... .o 3,800
Village de Pointe-Gatineau ............... oo . 3,000
Village de Desehénes ..ot 543
Village de Wakefield. ......... ... ... ... ... ..... 299
Village de Templeton ... ine.

Village de Quyon ........ .o,

Canton d'Eardley....... ..., 845
Munieipalité d'Onslow ... .. ... .. i, 472
Municipalité d'Onslow-Sud ......................... 750

212,060



Report ... ..o 212,060

Québec—Suite
Municipalité de Masham-Nord .................. ... 415
Municipalité de Sainte-Céeile-de-Masham ...........
Municipalité de Wakefield ........ ... ... ... ...,
Municipalité de Wakefield-Isst  ........ ... .. ... ... 490
Municipalité de Hull-Est ..........................
Munieipalité de Hull-Ouest ............. ... ... .. 924
Municipalité de Hull-Sud .......................... 2,556
Municipalité de Templeton-Nord ...................
Municipalité de Templeton-Ouest ...................
Municipalité de Templeton-Tst .....................
Partie orientale de Templeton-Est....................
(évaluée 8 3,000). ... ..o 3,000
61,294
Total approximatif............................. 273,354

(En tout ou en partie—22 municipalités)

En général, la densité de la population est faible. La population de la ville
d’Ottawa, par exemple, est ainsi distribuée:

OTTAWA—DENSITE DE LA POPULATION (1947)

Superficie Densité

Quartier Population en aeres i l'acre
Vietoria  ...o.viii i 11,389 612-2 18:6
Dalhousie ............... ..., 17,529 420-3 41-7
Elmdale ............ ... ... 20,171 765-5 26-4
Wellington ......... ..., 18,611 329-7 56-4
Capital ..ot 14,842 5195 28-5
Riverdale ..................... 13,911 774-6 18-0
Central .......... ..o ivuu... 16,728 373-9 44-8
Saint-Georges ................. 20,575 537-7 38-3
BY e 11,143 201-3 55-4
Ottawa ............coii. 13,197 229-9 57-4
Rideau ......... ... .. 6,170 335-0 18-4
164,266 5,099-6 32-2

Eau ... 909-6

164,266 6,009-2 27-3

Par sa population, qui s'éléve & 238,000 habitants, la région urbaine de la
capitale se place au cinquiéme rang des centres urbains du pays.
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ACCROISSEMENT DE LA POPULATION, OTTAWA, HULL ET LES ENVIRONS
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L’estimation des auteurs du rapport Holt de 1915, selon laquelle le chiffre
de la population serait de 250,000 habitants en 1950, semble presque confirmée
par la réalité, la population s’élevant en 1947 & 238,000 habitants. 1l semble
done que le chiffre de la population totale de la capitale doive atteindre aisément
le demi-million avant 'expiration du vingtiéme siecle. Toutefois, il est impos-
sible, méme d’apreés les tendances les plus certaines, de déterminer, cinquante ans
4 Vavance, si la région de la capitale, précisément 4 cause de son réle principal
de capitale et de I'expansion éventuelle de l'industrie, verra s’accroitre sa popu-
lation au deld de ce chiffre. S'il en ecst ainsi, nous avons prévu deux solutions,
exposées dans la Deuxiéme Partie.
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COMPARAISONS ENTRE OTTAWA ET LES MUNICIPALITES AVOISINANTES
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Origines de la population—Religions

La répartition actuelle des populations de langue francaise et de langue
anglaise dans la région de la capitale caractérise assez hien Tensemble de toute
la population canadicnne ainsi qu'en fait foi le graphique 21. ISlle démontre
clairement qu'en choisissant  Otawa, en 1857, pour capitale du  Canada,
malgré la prédominance de 1'élément hritannique a I'époque, la reine Vietoria a
agi sagement.  Graduellement, le commerce, Pindustrie ot les services de 1'Ttat,
attirant continuellement sur lex deux rives de nouveaux arrivants de langue
francaise, les deux principales parties constituantes de la population canadienne
se sont stabilisées en un équilibre caractéristique de 1'état démographique du
pays.  Les mémes observations sappliquent aux cultes religicux, =auf une légere
différence en faveur de la veligion catholique grace a xex adhérents dorigine
francaise et irlandaise.  (Graphique 22
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POPULATIONS COMPAREES SELON

LORIGINE RACIALE
RECENSEMENT DE 194/

515%

42%

4.2%

1.6% o
° 4%
. . —

BUAMIQUES FRAKAS  AUTRES — yurs pivers

21

EUROPEENS
OTTAWA-HULL ET LES ENVIRONS

BRITANNIQUES 110,089
FRANGAIS 90,310
AUTRES EUROPEENS 9,661
JUIFS 3,924
DIVERS 993
TOTAL 215,022

—50% —

— 40%

— 30% —

—20%

— 10%

— 0%

303%

16.3%

1.5%
AUTRES
BRITARNIQUES FRANQAIS EUROPEENS JUIES
LE CANADA

BRITANNIQUES 5,715,904

FRANGAIS 3,483,038

AUTRES EUROPEENS 1,873,685

JUIFS 170,241

OIVERS 263,787

ToTAL 11,506 655

POPULATIONS COMPAREES SELON

572%

PROTESTANTE CATHOLIQUE  Juive  ORTHODOXE  pjyrqs

GRECQUE
OTTAWA HULL ET LES ENVIRONS

PROTESTANTE 86,370
CATHOLIQUE ROMAINE 123,101
JUIVE 3,901
ORTHODOXE GRECQUE 919
DIVERS 731
TOTAL 215,022

22

LES RELIGIONS
RECENSEMENT DE 194/

40.3%

— 50%—
— 409 —
— 309%—
—20%
— 1 0%—

— 0% —

434%
1.4 % 1.2 %
ORTHODOXE
PROTESTANTE  CATHOLIQUE ~ JUIVE CRECOLE
LE CANADA
PROTESTANTE 6,157,080
CATHOLIQUE ROMAINE 4,986,552
JUIVE 168369
ORTHODOXE GRECQUE 139,629
DIVERS 55027

P10 S

TOTAL 11,506,657

23%
[
DIVERS

A%

—
DIVERS



LA “DRAVE"
DANS

LE NORD
DE LA
GATINEAU

23

Aspect caractéristique de l'exploitation des foréts, qui est la
premiére industrie au Canada y compris la région de la Capitale.

Aprés la coupe, le bois est transporté aux centres industriels
par voie d'eau. Ce “flottage’ est effectué par les “"draveurs”,
qui, avec les blcherans ou lumber jacks, sont principalement
recrutés dans les régions rurales, en saison morte. Bicherons et
"draveurs” forment une classe caractéristique de la population...



I

LE BOIS ET

LES USINES

EN FACE DE
LA COLLINE
DU PARLEMENT

Le bois est assemblé et retenu par une ceinture, ou "boom”, faite de
larges troncs flottants reliés par des chaines. |l sera ensuite repris
par les convoyeurs et entassé en d'énormes piles avant de subir les
diverses transformations désirées. L'immense quantité de bois coupé
et les installations nécessoires & son traitement en font une industrie
peu désirable dans un centre urbain, et particuliérement dans une
capitale, en raison surtout du danger d'incendie dont on a pu cons-
tater Vimportance lors du sinistre de mars 1946 qui a failli
détruire le Pont Interprovincial.



4

ACTIVITES

Fonctionnaires—Par suite de l'enquéte démographique quantitative, l’ana-
lyse de la population active montre (graphique 25) la prédominance des fonction-
naires, expression de la fonction de la capitale. Leur nombre comprend non
seulement le recensement officiel des fonctionnaires directement affectés aux
emplois du gouvernement fédéral (32,000 environ) mais aussi les professions
variées qui dépendent indirectement du gouvernement et des administrations
publiques. Cet état de choses a deux conséquences directes sur la vie économique
de la capitale: la stabilité des échanges et des activités économiques et le niveau
relativement élevé des revenus, comparé aux autres centres urbains canadiens
ainsi que le démontre le graphique 41. Il va de soi que ces facteurs reflétent &
leur tour sur 'aménagement physique du centre urbain et sur les projets envisagés.

Employés d’industrie—Outre cette activité prédominante, on constate,
suivant le méme graphique, que les industries dans la région de la Capitale
montrent une tendance substantielle vers un développement normal, facteur
désirable de prospérité et d’équilibre urbain. On comptait dans la région, en
1947, 264 activités industrielles diverses,' les plus grands établissements étant
ceux ayant trait a U'industrie du bois, notamment ceux de la ville de Gatineau et
ceux des iles Chaudiére. La ville de Hull est en premier lieu une ville industrielle,
avec ses caractéristiques propres qui accentuent encore la différence avee Ottawa,
différence déja due & la diversité raciale, religieuse et administrative des deux villes.

Divers—Etant les centres urbains de loin les plus importants de toute la région.
Ottawa et Hull sont appelés a4 desservir commercialement les autres localités
de la vallée. L’entreposage ainsi que le commerce de gros ou de détail occupent
done un grand nombre de personnes. De plus, étant au coeur d’une région particu-
lierement riche en produits agricoles et laitiers qui requiérent une main-d’ccuvre
déja assez importante, Ottawa et Hull constituent naturellement le lieu d’échange
de ces produits.

Le manque de données précises relatives aux municipalités rurales empéche
de déterminer le pourcentage exact des travailleurs agricoles.

1 Renscignements extraits du pamphlet intitu'é The Otiwwa Market.
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PLANCHE IV

REPARTITION RESIDENTIELLE
DES FONCTIONNAIRES
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LA FONCTION PARTICULIERE DE LA CAPITALE, VILLE ADMINISTRATIVE, EST ILLUSTREE PAR LA PROPORTION
IMPORTANTE DES FONCTIONNAIRES. LES GROUPEMENTS RELATIVEMENT DENSES, VOISINS DE LA
PARTIE CENTRALE D'OTTAWA, CORRESPONDENT A LA PROXIMITE DES LIEUX DE TRAVAIL, DONT CERTAINS
SONT DES BATIMENTS PROVISOIRES. LA DECENTRALISATION SYSTEMATIQUE DES SERVICES PUBLICS
PERMETTRA UNE REPARTITION PLUS HOMOGENE DES LIEUX DE RESIDENCE DES FONCTIONNAIRES.
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PLANCHE V

INDUSTRIES EXISTANTES
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OCCUPATIONS REMUNEREES
OTTAWA, HULL ET LES ENVIRONS
RECENSEMENT DE 1941
AGRICULTURE .] 126%

PRIMAIRES

AUTRES I 44’

NON 2.13 %
CLASSEES HOMMES FEMMES
MANEUVRES -] 5.61 %
NUFACTURIERES
EMPLOYES 2563
ot eureas N 34

| 13.97%

PERSONNELS

1 ’ o
RECREATIFS 9-12%

PROFES - ‘ 3.26 %
SIONNELS

PUBLICS I] 28 %

H

SERVICES

FINANGE
25 CATIONS

11 est de fait que la plupart des capitales artificielles, limitées & leur fonction
gouvernementale et administrative, sont, économiquement, un fardeau pour la
nation, a moins qu'elles n'acquiérent graduellement le caractére normal de villes
vivant de leurs propres ressources. Par contre, Ottawa présente cette condition
heureuse, de n’étre pas une grande métropole, aux problémes complexes, mais d'étre
une ville de moyenne importance, spacieuse, et non congestionnée. Elle est déja
par essence assurée d'une existence collective bien équilibrée et économiquement
indépendante, grice i 1'épanouissement des occupations commerciales et indus-
trielles, au centre d’'un vaste cadre rural et forestier, ce qui compléte le cycle de vie
collective d'une population qui, en deux générations, peut facilement doubler.
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PLANCHE 7
DE L’ATLAS

5
UTILISATION DU TERRITOIRE

Zones urbaine, suburbaine et rurale—Relevé des ilots batis

L’étude de 'utilisation du territoire comprend:

1° Distribution du sol (terrain biti pour diverses utilisations, surface des
voies publiques, terrains agricoles, surface d'eau, etc.), pour la plupart des
municipalités de la région, représentée en diagrammes comparatifs, et donnant
aussi les dimensions réelles. Voir graphiques 27 a 33 inclusivement.

2° Utilisation générale du sol, & U'intérieur de la zone urbaine, obtenue par
inspections sur place et enquétes dans les diverses municipalités et résumée pour
chaque ilot urbain. Voir planche VI,

3° Utilisation détaillée du sol donnant, & ce jour, l'utilisation de chaque
parcelle, soit en monochrome (voir illustration 34), soit en couleurs (planche VII).

Semblable analyse a été faite pour les villes d’Ottawa, de Hull, d’Aylmer,
d'Eastview, de Gatineau, les townships de Nepean, Gloucester, Hull-Sud, les
villages de Rockeliffe et Pointe-Gatineau.

Les plans d'utilisation du sol indiquent non seulement la représentation
des différentes activités industrielles ou commerciales, la densité des ilots
d’habitation mais aussi 1'état actuel de l'emiploi des terrains appartenant au
gouvernement, aux municipalités, et aux diverses institutions publiques ou
semi-publiques.

Un élément important du plan d'utilisation du sol est le relevé des lotisse-
ments existants, ou proposés, et la connaissance précise de l'état actuel de la
viabilité, en vue soit d'incorporer ct de coordonner au projet d'ensemble
les éléments existants, et de modifier s'il y a lieu ceux qui sont encore au stage
préparatoire.

Ces études servent également de guide dans les projets d’aménagement on
elles permettent d’établir, aprés analyse critique, le pourcentage d’occupation du
sol pour chacun des différents modes d’utilisation du territoire.

[s58]



PLANCHE VI

PLAN GENERAL D'UTILISATION
DU TERRAIN ETABLIE PAR {LOT
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pATIES 339y
UTILISATION DU TERRAIN
DANS LA ZONE URBAINE
D OTTAWA - HULL ET LES ENVIRONS
ESPACES LIBRES
PARCS

B335 ACRES
TERRAINS DE JEU 3942 .

TERRAINS PUBLICS VACANTS 8378
TERRAINS PRIVES VACANTS 43302
Eay ) 6027 3
RUES (PLANTEES) 1767
RUES (NON PLANTEES) 2643 |

AGRICULTURE

SURFACES BATIES
HABITATION _
MAISONS A UNE ET DEUX FAMILLES 2786 7 ACRES
MAISONS A PLUS DE DEUX FAMILLES 3367 .

TOTAL 16,2428

TERRAINS VACANTS

COMMERCE 2778
INDUSTRIE
LEGERE 3257
LOUROE 1286
CHEMINS DE FER 7432
ETABLISSEMENTS
FEOERAUX 1256 6
NON FEOERAUX 20528

TOoTAL 85081

27 TOTAL GLOBAL 24,750-9 ACRES
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UTILISATION DU TERRAIN
VILLE D'OTTAWA
ESPA»SECSS LIBRES

2519 ACRES
TERRAINS DE JEU 938 .

TERRAINS PUBLICS VACANTS 143 4
TERRAINS PRIVES VACANTS. 254 5
EAV 7442
RUES (PLANTEES) 5464
RUES {NON PLANTEES) 7189
AGRICILTURE —_
- T0TAL 2,753
SURFACES BATIES
HABITATION |
MAISONS A UNE ET DEUX FAMILLES 14792 ACRES
MAISONS A PLUS OE DEUX FAMILLES 314-6 .
COMMERCE 1481
INDUSTRIE
LEGERE 200-1
LOURDE 1026
CHEMINS DE FER 2185
ETABLISSEMENTS
FEDERAUX 2523
NON FEDERAUX 3955

TOTAL 31069

TOTAL GLOBAL 5,860 ACRES

UTILISATION DU TERRAIN
VILLE DE HULL
ESPACES LIBRES

2104 ACRES
TERRAINS DE JEU 136 .

TERRAINS PUBLICS VACANTS 184 8
TERRAINS PRIVES VACANTS n39 6
Eau N 748 9
RUES (PLANTEES) 787
RUES (NON PLANTEES) 2844
AGRICULTURE
- TOTAL " 2,660-4
SURFACES BATIES
HABITATION
MAISONS A UNE ET DEUX FAMILLES 3654 ACRES
MAISONS A PLUS DE DEUX FAMILLES 191 .
COMMERCE 36
INDUSTRIE
LEGERE 368
LOURDE 9
CHEMINS DE FER 627
ETABLISSEMENTS
FEOERAUX 235 .
NON FEDERAUX 1725 .

TOTAL T2

TOTAL GLOBAL 3,372'6 ACRES

UTILISATION DU TERRAIN
VILLAGE DE ROCKCLIFFE PARK
ESPAPEECSS LIBRES

53 ACRES
TERRAINS DE JEU g .
TERRAINS PUBLICS VACANTS NIL
TERRAINS PRIVES VACANTS 1372
255
RUES {PLANTEES) a7 s
RUES (NON PLANTEES) NiL
AGRICULTURE NIL
- TOTAL 2570
SURFACES BATIES
HABITATION |
MAISONS A UNE ET DEUX FAMILLES 1518 ACRES
MAISONS A PLUS DE DEUX FAMILLES 2 .
COMMERCE NIL
INOUSTRIE
LEGERE NiL
LOURDE NI
CHEMINS DE FER 12
ETABLISSEMENTS
FEDERAUX L
NON FEDERAUX 393
ToTAL 1925

TOTAL GLOBAL 449 5 ACRES
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UTILISATION DU TERRAIN
VILLE D'AYLMER
ESPACES LIBRES

231 ACRES
TERRAINS DE JEU 8
TERRAINS PUBLICS VACANTS w2er
TERRAINS PRIVES VACANTS 2418
€AV . 73 0
RUES (PLANTEES) 2167 °
RUES (NON PLANTEES) NIL
AGRICULTURE 2866
TOTAL 19364
SURFACES BATIES
HABITATION
MAISONS A UNE ET DEUX FAMILLES 118:2 ACRES
MAISONS A PLUS DE DEUX FAMILLES 4
COMME RCE 18
INDUSTRIE
LOGERE NIL
LOURDE e
CHEMINS OE FER TN
ETABLISSEMENTS
FEDERAUX L
NON FEDERAUX 163

TOTAL 1636

TOTAL GLOBAL 2100-00 ACRES

UTILISATION DU TERRAIN
VILLE D'EASTVIEW
ESPAP(A:REC% LIBRES

147 AGRES
TERRAINS DE JEU 08 °
TERRAINS PUBLICS VACANTS 357
TERRAINS PRIVES VACANTS 178 2
£ay . 239
RUES (PLANTEES) , 327
RUES (NON PLANTEES) LT T
AGRICULTURE
ToTAL 3349 °
SURFACES BATIES
HABITATION
MAISONS A UNE ET DEUX FAMILLES 1307 ACRES
MAISONS A PLUS DE DEUX FAMILLES s
COMMERCE M
INDUSTRIE .
Lzss':nr. 238
LOURDE 160
CHEMINS DE FER 103
ETABLISSE MENTS
FEDERAUX
NON fEDERAUX 969 *

TOTAL 2877

TOTAL GLOBAL 682:6 ACRES

UTILISATION DU TERRAIN
VILLE DE GATINEAU

ESPAGES LIBRES
PARCS

TERRANS OE JEU.

TERRANS PUBLKS VACANTS. 223
TERRANS PRIVES VACANTS. 8089

€Ay 3 671.4
RUES (PLANTEES)

RUES (NON PLANTE(.S)} 1033 -
AGRICLTURE 8290

SURFACES BATIES
HABITATION |
MAISONS A UNE ET DEUX FAMILLES. 63,
MAISONS A PLUS OE DEUX FAMILLES. 2
COMMERCE 7
INDUSTRIE
LEGERE
LOURDE 24
CHEMINS DE FER 2
ETABLISSEMERTS
FEOERAUX LE]
NOR rtntnnux]

TOTAL 3637 .

TOTAL GLOBAL 2799.6 ACRES
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VALEUR DES TERRAINS ET DES CONSTRUCTIONS

Possibilités de plus-value fonciére par 'aménagement

Un relevé des valeurs des terrains et des immeubles est essentiel & 1'étude
des conditions existantes. Il montre non seulement la situation fonciére, mais il
donne surtout une claire conception des hausses et des dépréciations. Il en fait
apparaitre les causes, d’oll I'on peut déduire les remeédes possibles. Il est le guide
le plus sir pour un aménagement raisonné et pratique.

Le meilleur projet d'urbanisme risque d'étre inopérant si les possibilités
financiéres de sa réalisation ont été négligées. En conséquence, une étude
soigneuse des valeurs des terrains et des batiments est essentielle avant qu’aucune
solution ou proposition ne soit élaborée.

Il est évident que si le plan de base de I'état actuel, dont résulte la vision
exacte des améliorations possibles, comporte la représentation de la valeur
actuelle de chaque partie des terrains, I'urbaniste sera en mesure de concentrer
ses propositions sur les terrains de valeur faible, et d’éviter les opérations
utopiques sur les parties de la ville ol la valeur fonciere offre peu de marge pour
une plus-value substantielle.

A ce titre, le plan des valeurs fonciéres d'Ottawa et de Hull est un excellent
guide pour I'urbaniste; la relation directe avec les problémes a traiter d'urgence
y apparait clairement: emprises ferroviaires, secteurs dépréciés, habitations
congestionnées et malsaines, correspondant aux secteurs urbains ol la valeur
fonciére est relativement basse. L’amélioration de ces secteurs est donc possible,
et grice 4 la revalorisation elle peut devenir une opération bénéficiaire.

Dans des pays comme la France, I’Angleterre ou 1'’Allemagne, par l'appli-
cation du principe d’expropriation en excés des besoins, nombre d’améliorations
ont pu étre réalisées et rapidement remboursées, grice a la mise en valeur et & la
revente des terrains limitrophes des opérations, et par 'augimmentation de leur
valeur taxable. Des opérations semblables exécutées sur des terrains de prix
élevé n'auraient eu pour résultat qu'une augmentation de la dette municipale ou
des taxes.

En outre, ces pays possédent des lois d’urbanisme qui ont pour effet de
réduire Iimportance et le cofit des expropriations, grice & I'application de régle-
ments de zonage plus efficaces que ceux résultant des pouvoirs donnés aux
autorités locales par les l1égislations provineiales du Canada.

Ainsi qu’il est expliqué en divers chapitres de la Deuxieéme Partie (Justifi-
cation du projet) Pélément valeur fonciére a été pris comnie base fondamentale
pour I'étude de la plupart des travaux proposés.
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7

HABITATION

Densité et catégories d’habitations—Conditions du logement

En général, les conditions du logement dans les régions urbaines d’Ottawa,
de Hull et des environs se comparent avantageusement & celles d’autres villes
d’égale importance de I'Amérique du Nord. Elles sont supérieures, & plusieurs
égards, & celles de certaines villes moins favorisées quant au cadre naturel et i la
tnature des entreprises industrielles qui s’y sont établies.

Toutefois, comme dans ces villes, la croissance rapide, insuffisamment dirigée,
I'imprévoyance, les exigences industrielles nées du progres, et les méfaits de la
spéeulation immobiliére sans contréle, ont engendré des quartiers défectueux, et
en ont avili le patrimoine foncier.

L’étude de I'habitation dans la région a porté sur la densité de la population,
le type de maisons, la facon dont elles sont habitées, 'échelle comparative des
salaires et des loyers.

Le graphique 36 indique, pour la région urbaine, le nombre de personnes
par rapport aux différents types d'habitations: maisons détachées, jumeldes,
appartements et maisons groupées en ordre contingu. Des plans détaillés
d'utilisation du terrain, a 1'échelle de 200 pieds au pouce, montrent la répartition
et emplacement des divers tvpes d’habitations.

Pour souligner le surpeuplement anormal de certains logements, le gra-
phique 37 montre le nombre de personnes par ménage, par rapport au nombre de
pieces occupées. Le graphique 38 précise pour chaque genre d’habitations le
nombre de piéces oceupées par les ménages de méme que le pourcentage des divers
genres de logements par rapport au nombre de piéces disponibles.

Le graphique 39 indique le pourcentage élevé d'habitations insuffisantes.
Amsi 82-8 p. 100 des familles de 9 personnes habitent des maisons de moins de
9 pidces, tandis que 5-4 p. 100 seulement des couples sans enfants vivent dans des
logements d’une seule chambre. Le graphique montrant le pourcentage de
chambres par personne confirme le fait suivant: 60-1 p. 100 des logements a
chambre unique abritent plus d’'une personne alors que 11-2 p. 100 des maisons &
neuf piéces sont occupées par des familles de plus de neuf personnes.

Le graphique 41 donne une intéressante comparaison entre le revenu familial
4 Ottawa et celui existant dans d'autres villes du pays. A Ottawa, le pourcen-
tage des familles & faible revenu est un peu plus bas tandis que le pourcentage
de celles qui touchent un revenu plus élevé, a cause de la prédominance des
fonctionnaires dans la capitale, est plus fort que dans les autres villes.

[e5]
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Le graphique 42 compare les loyers men-
suels de la ville d'Ottawa avee ccux des autres
villes canadiennes. Pour la méme raison
(fonctions de la capitale) les loyers mensuels
{ Ottawa sont nettement plus élevés, tandis
que dans les autres villes, surtout & Winnipeg,
le pourcentage des loyers modiques est plus
grand.

Au graphique 40, les loyers mensuels pour
chaque genre d'habitations sont analysés,
L’examen coordonné de ces graphiques et des
artes indiquant la densité de la population,
I'emplacement et la valeur du terrain et des
batiments, révele d'une maniére assez préeise
les conditions du logement dans la végion
d’Ottawa et de Hull.

Les éléments défavorables signalés dans les
graphiques susmentionnés tendent nettement
a4 se manifester dans les régions communes
de logements défectucux, c’est-d-dire ol la
population est concentrée dans les logements
surpeuplés, dans les maisons & loyers bas,

ot deux familles occupent un logement
commun et ou les habitations manquent

d’aménagements et de commodités suffisantes.
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Ces conditions existent invariablement dans les régions de peu de valeur au point
de vue du terrain et du batiment, ce qui est dii généralement A certains facteurs
tels que la proximité de voies ferrées et de cours de triage, celle d'industries et
de certaines entreprises commerciales nuisibles et au fait de I'aménagement de
terrains iinpropres a la construction.

Les graphiques 45, 46, 47 et 48 ont été établis d’apreés les données d’une
enquéte faite en 1941. Ils n’ont trait qu'a la ville d'Ottawa. Une enquéte sem-
blable en 1951, permettra de tenir & jour, et d’établir par diagrammes comparatifs
le sens de I'évolution des conditions de I'habitation ainsi analysées. Telles quelles
ces études constituent dans les limites de la ville d’Ottawa un élément de comparai-
son entre les différentes catégories de logement et les conditions relatives des
facteurs économiques ou sociaux qui les affectent. L’étude et 'analyse de ’état de
'habitation permettront de découvrir les causes diverses de certaines conditions
regrettables (installations ferroviaires, terrains bas ou peu propices & la construc-
tion, développement non controlé des quartiers commerciaux ou industriels,
manque d’espaces libres, absence ou insuffisance de réglements de zonage, etc.).
Les mesures susceptibles de remédier & cet état de choses sont envisagées et
déerites dans la Seconde Partie de ce présent rapport.

Hoétels

Il n'y a pas assez d’hotels dans les villes d'Ottawa et de Hull pour recevoir
les diverses classes de la population flottante de la capitale, les membres du Parle-
ment, les fonctionnaires des gouvernements et des services provineiaux, les diplo-
mates et les membres des missions étrangéres, les délégués de toutes les parties
du pays et des pays étrangers dont les réunions et congrés de toutes sortes,
politiques, scientifiques, économiques, ete., sont trés nombreux. Les besoins du
tourisme sont également trés importants et croitront sans arrét. Le nombre
approximatif de lits disponibles est de 1,950.

A cause de cet état de choses, un grand nombre de chambres se louent dans les
maisons privées ou le confort est limité. Les touristes sont forcés de louer des
cabines qui ¢’alignent le long des grand routes en dehors des villes, reméde tres peu
satisfaisant & la pénurie de chambres d’hétel, et, trop souvent, désastreux pour
laspect du paysage.

11 conviendrait de construire des hétels de différentes classes, & des endroits
appropriés, non seulement au centre mais également dans les quartiers plus
tranquiles de la région urbaine et de ses environs.

[e8]



LA CAUSE DE L'ETAT REGRETTABLE DE CES HABITATIONS N'EST PAS LA PAUVRETE, MAIS PLUTOT L'IMPREVOYANCE
ET LE MANQUE DE REGLEMENTATION. IL EN RESULTE UN GASPILLAGE DU TERRAIN ET L'EXISTENCE DE TAUDIS.
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Etat actuel des réglements de zonage

Malgré les avis préeiz présentés par les rapports Todd (1903), Holt (1015)

PLANCHE 14 ct Clauchon (1923), la ville d'Ottawa n'a pas arrété un plan général de zonage.

DE L'ATLAS - yog roglements restrictifs ont été promulgués de temps a autre, la plupart du temps
a la demande de propriétaires dont Fintérét était menacé.

Au moyen de restrictions aux titres particuliers, ceux qui s'intéressent a
I'aménagement des immeubles ont depuis longtemps reconnu la néeessité de la
protection. Maig, faute de connaitre les principes en cause. ils n'ont réussi le plus
souvent qu'a perpétuer un état de choses qui, a la longue, s'est révélé néfaste.
D'autre part, les reglements promulgués, tout en améliorant dans une certaine
mesure les conditions existantes, ont eu I'effet de reporter les conditions contre
lesquelles on voulait se protéger dans les régions contigués, exemptes de restrie-
tions, mais ayant également be=oin de protection. La ville de Hull a adopté et

MAISONS SANS ATTRAIT DANS LA REGION URBAINE DE LA CAPITALE
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codifié des réglements régissant la mise en valeur des terrains, mais ils sont tels
que dans l'ensemble ils annulent dans une grande mesure 1'objectif visé priniti-
vement. Dans certaines municipalités avoisinantes, la répartition en zones fait,
dans certains cas, entiérement défaut, tandis que dans d’autres, les mesures
adoptées sont ou trop rigoureuses ou inspirées de principes faux, facteurs qui, dans
les deux cas, seront préjudiciables a ces municipalités.

Dans toute la région, on constate des excroissances rapides dues a 'urgence
des besoins, au manque de programme d'urbanisme, & des subdivisions indépen-
dantes réalisées a la hite sans égard aux besoins humains essentiels d'une collec-
tivité. Tout développement urbain est susceptible de dégénérer s'il se compose,
dans I'ensemble, d'agglomérations successives de maisons, ot aucun espace n’est
ménagé pour les écoles, les églises, les centres commerciaux, les salles communales,
les terrains de jeu et les endroits de repos et de détente. Les habitants de telles
régions devront chercher ailleurs ces commodités, les obtenir aprés des déplace-
ments onéreux ou renoncer au mode de vie auquel ces avantages servent de
complément.

Dans quelques-unes des diverses collectivités de la région de la capitale il
existe des réglements compliqués mais inefficaces, dans certains cas trop rigoureux,
tandis que des cantons ou des villages avoisinants n’en ont pas du tout. Dans
d’autres collectivités les réglements de zonage en vigueur sont appliqués d’une
maniére insuffisante et sont ou annulés en grande partie par de nombreuses modifi-
cations ou rédigés sans égard aux conditions physiques de 'agglomération. Ce
défaut d’équilibre essentiel peut se révéler inoffensif dans un centre isolé ou
nouveau, mais il peut &tre nuisible & un groupe de collectivités voisines si certains
éléments tendent a créer le déséquilibre.

Un plan général de zonage, ot chaque réglement est adapté avec soin
au caractére de chaque partie de la région développée, empéche l'uniformité
inopportune de ’ensemble et la monotonie inhumaine de I’habitat.

Afin de répondre aux besoins et aux aspirations des divers genres de familles,
les réglements de zonage doivent étre assez souples pour s’adapter aux diverses
catégories d’habitations. De cette facon, la collectivité nouvelle ressemblera a
I'ancien village, source slire d’inspiration. A cause des problémes complexes qui,
en méme temps que les avantages, découlent du progres, la ville du vingtiéme
siécle a un plus grand besoin de prendre des mesures capables d’assurer le bien-étre
de la collectivité. Un aménagement de quartiers d’habitations sans dme, une
masse de maisons de rapport, peuvent assurer un abri nécessaire, mais manquent
des éléments indispensables 4 une vie heureuse. L’un des avantages de 'urbanisme
est de protéger 'humanité contre cette menace de la vie moderne. L’effet de cette
sage ligne de conduite sur I"économie et I’équilibre social est évident.
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PLACE DE LA CONFEDERATION ET RUE RIDEAU

8
CIRCULATION

Réseau routier interurbain et suburbain

Routes principales
Ottawa et Hull sont au point de rencontre de plusieurs routes provineiales:

Province d’Ontario—

Route 15 de Perth, reliée  la route 7 de Toronto, Smiths-Italls. PLANCHE 10

Route 16 de Prescott. DE L'ATLAS

Route 17 de Montréal ot Hawkesbury par Ottawa, a Pembroke ot
North-Bay.

Route 31 de Morrisburg (chemin de Metealfe).

[751]



LES APPROCHES DU PONT INTERPROVINCIAL, DU COTE D’OTTAWA.  Les voies ferrées qui pénétrent au
coeur de la capitale en longeant 'historique canal Rideau, enjambent la riviére & la pointe Nepean, ou elles
empruntent un pont & structure métallique qui regoit également la circulation véhiculaire. Ces abords constituent
un exemple frappant de travaux utilitaires exécutés sans tenir compte des beautés naturelles d'un site.

Province de Québec
Route 8 de Montréal par Hull & Fort-Coulonge et Pembroke.
Route 11 e Maniwaki ( Mont-Lauvier).

Routes secondaires
Ontario—
Chemin de Russell, d'Ottawa & Russell,
Chemin McArthur a Cyrville,
Chemin Bowesville & Manotick,
Chemin Merivale & City-View ot au chemin de Prescott.

Québec—
Chemin de la Montagne de Hull & Breekenrvidge,
Chemin de la Mine & Chelsea.
Chemin de Perkins o Saint-Pierre-de-Wakefield et Poltimore,
Chemin de Masham de Wakefield & Saint-Touis-de-Masham.
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Plusieurs routes primitivement établies comme lignes de base, aux limites
des concessions, et des voies transversales, desservent la banlieue de la région
urbaine,

D’autre part, des voies urbaines, encommbrées déja par la circulation locale, qui
correspond a leur fonction de rues, sont en outre surchargées par la circulation
interurbaine, qui leur impose la fonction supplémentaire de routes. Il importe
done de remédier A cet état de choses.

Les artéres de pénétration dans la région de la capitale traversent les agglo-
inérations suburbaines. Leur largeur est insuffisante et quasi impossible & amé-
liorer, en raison des constructions établies en hordure. Elles n'offrent done aucune
facilité ni aucune sécurité pour la circulation rapide, et en outre elles sont loin
de présenter 'aspect accueillant qui convient aux entrées d’une capitale. TElles
empruntent actuellement les parcours suivants:

Le chemin de Montréal (Route 17) a travers Eastview—

Le chemin de Russell, de Cumiming's-Bridge & Hurdman’s-Bridge—

Le chemin de Metcalfe (Route 31) par la rue Bank et la route au sud de

Billing's-Bridge, bordée de constructions & l'alignement—
Le chemin de Richmond (Route 15) et 'avenue Carling dans Ottawa—
Le chemin d’Aylmer (Route 8) et le chemin de Chelsea (Route 11) dans Hull.

Réseau de rues

Les dispositions en rectangles ne s'adaptent pas toujours & la topographie
du terrain, aux exigences de la circulation, ni aux fouctions de chaque rue. Quelles
que soient ces fonctions—circulation générale, desserte résidentielle ou commer-
ctale,—on ne s’est guére soucié de la largeur de la chaussée, de son profil, des
croisements et des espaces de stationnement. C’est un tracé de lotissements a
fins de construction, et non un tracé de réseau circulatoire.

Dans la partie centrale d'Ottawa, la largeur moyenne est de 66 pieds pour
les rues allant du nord au sud et de 60 pieds pour celles qui vont de I’est & 'ouest.
Les rues plus étroites sont exceptionnelles. On aurait pu, grice a un plan
préalable des rues et de leurs fonctions, aménager des voies plus larges pour la
circulation générale et vraisemblablement prévoir de facon plus économique les
rues desservant les quartiers d’habitation. Une largeur standardisée appliquée
4 peu prés A toutes les rues (66 pieds par exemple) est totalement insuffisante
si la rue doit étre une grande voie de passage, et est excessive si la rue n’a qu’une
fonction locale de desserte résidentielle ou commerciale. Il est évident que la
largeur et le protil d’'une vole pubhique Hepenllent He la ndature Ue 'ta ciredrtton
qu'elle doit assurer.

Un grand nombre de rues plantées d'arbres dans Ottawa peuvent étre citées
comme un excellent modéle de rues d’habitation. Fralches et ombragées 1'été,
elles eréent une atmosphére de tranquillité et d’intimité; elles sont trés belles
au printemps et davantage 4 l'automne, lorsqu’elles prennent les couleurs de
cette saison. Meéme durant les longs hivers neigeux, elles ont un charme inou-
bliable. A cet égard, Ottawa posséde le méme avantage que Washington, qui
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CIRCULATION COMMERCIALE SUR LA RUE WELLINGTON

est yne ville Ditic dans les arbres. Des éléments si importants de beauté,

Malgy leurs petits inconvénients, ne doivent pas étre gichés dans Uintérét de

lgqml)(‘,ncnt méeanique. Au contraive, il ¥ a licu de s"appliquer & les préserver
et & Jox multiplicr dans toute la végion de la capitale.

Densité de la circulation

A certalns points du réseau cireulatoire & I'intérieur comme aux abords de
la capitale, I'encorbrement aux heures de pointe devient de plus en plus grave,
du fait que Torganmization rationnelle de la eirculation automobile toujours
crolssante n'a pas encorc pu étre réalisée.

En 1947, 40,000 voitures automobiles étaient immatriculdes dans la région
de la capitale.  Au cours des saisons de tourisme et de sports, 1'été et I'hiver, un
grand Nombre e voitures automobiles venant des diverses parties du pays ot
des Btats. 1"nis, rendent plus difficile le probleme de la cireulation et du stationne-
ment- Dans 1a Deuxieme Partie, nous exposons trois solutions & apporter au
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probléme de la circulation: la réglementation de la circulation, 'élargissement
de certaines routes et I'aménagement de nouvelles artéres. Ces méthodes ont
été appliquées aux endroits appropriés pour toutes les opérations proposées,
et leur exécution est envisagée soit 4 bréve soit & longue échéance suivant le cas.

I1 est & noter, en outre, que la mise en vigueur d'un réglement rationnel du
zonage modifiera graduellement la cirvculation, de telle sorte qu’elle diminuera
sensiblement en certains points en s'effectuant sur des voles mieux appropriées.
La rue Wellington, dans la partic centrale, devrait servir uniquement a accéder
aux édifices du Gouvernement, du Parlement et autres services publics. Ce
devrait étre 13 son unique fonction. lLes rues Rideau et Sparks, la rue Dalhousie,
rues cominercantes, ne sont pas des artéres commodes pour traverser la ville
alors que les rues paralléles voisines peuvent y pourvoir. On peut soulager de
méme la rue Bank, autre rue commercante, en donnant aux rues Lyon et
O’Connor un meilleur débouché au sud.

L’expérience démontre, dans un grand nombre d’autres villes, qu'’il est plus
économique et plus efficace de disposer de facon rationnelle les voies de circulation,
que d’essayer & grands frais d’expropriation, d’améliorer les rues encombrées.

Ce qu'il est convenu d’appeler “T'embouteillage”, & la partie est de la place
de la Confédération, est probablement le point le plus difficile de la ville. Des
plans avaient été dressés, en 1938-1939, en vue d’améliorer dans son ensemble
cette limportante partie de la ville. Mais on n’a pu terminer que intersection en
forme de T des rues Elgin et Wellington. La seconde Grande Guerre a empéché
Paménagement de la partie est de ce carrefour. Méme la rue Elgin ne fut amé-
nagée que provisoirement en vue de la visite Royale, en mai 1939. 1l était
entendu que les plans présentés alors pour le nivellement définitif de la rue
et le parachévement de la partie orientale de la place seraient exécutés en 1939
ou 1940. La disparition de I'édifice Daly et 'ainénagement sur cet emplacement
d'un parc de stationnement & deux niveaux auraient perinis d’élargir l'accés aux
rues Rideau et Sussex et d'assurer un stationnement a deux niveaux vis-a-vis
du Chéteau Laurier.

Les plans actuels pour cette partie de la ville complétent donc les projets
arrétés en 1939 a titre d’améliorations provisoires, et dont les dispositions
définitives seront graduellement réalisées au fur et & mesure des possibilités.

En hiver, le probléme de I'enlévement des neiges complique encore la
situation, tant au centre de la ville que dans les quartiers résidentiels suburbains.

Le stationnement a Ottawa pose un grave probléme. Malgré I'utilisation de
nombreux terrains libres comme lieux provisoires de stationnement, les voies
d’accés aux quartiers des affaires, aux immeubles du gouvernement et aux hétels,
sont encombrées par des voitures en stationnement dans I'espace qui devrait étre
entierement réservé a la circulation.

Le plan ot sont notés les accidents de la circulation démontre 'insuffisance et
Iencombrement des principales voies de circulation.

En vue de remédier -2 ces conditions, nous proposons dans la Deuxiéme
Partie, 3e chapitre, plusieurs solutions & appliquer suivant les cas, en de nombreux
points particuliérement encombrés.
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PLANCHE X!

LES TACHES ROSES INDIQUEES SUR CETTE PHOTOGRAPHIE AERIENNE DU CENTRE DE LA VILLE D'OTTAWA
MONTRENT LES TERRAINS VACANTS UTILISES DE FACON PLUS OU MOINS PRECAIRE POUR LE STATIONNEMENT
DES VOITURES. LEUR NOMBRE DEMONTRE CLAIREMENT L''MPORTANCE DES BESOINS AINS| QUE LA NECESSITE
DE REPARTIR LES EMPLACEMENTS DEFINITIFS DE STATIONNEMENT SUIVANT UN PLAN PLUS RATIONNEL.






PLANCHE X1l

ACCIDENTS DE LA CIRCULATION EN 1947
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BAIE NEPEAN A OTTAWA. ENVAHISSEMENT FERRO-
VIAIRE ET INDUSTRIEL AU CENTRE DE LA CAPITALE.

9
TRANSPORTS

Chemins de fer

St dans ce rapport intentionnellement condensé, 'espace l'avait permis,
nous aurions cité longuement le rapport Holt, de 1915, particulicrement le ehapitre
qui traite des chemins de fer,

I1'y a 34 ans, avec des conditions beaucoup moins compliquées que mainte-
nant, la clé du plan de la capitale nationale était le probleme des chemins de fer.
Le Rapport Holt indiquait comme principale recommandation que “le pivot
dont dépendait le succes ou 1'éehece de la réalisation de toute coneeption d'ensemble
était dans la solution appropriée du probléme des transports par chemins de fer”.
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L’ensemble de I'analyse des conditions existantes et des besoins futurs était
exposé dans le premier chapitre traitant des chemins de fer et des gares. Nous
nous trouvons actuellement en face du mdéme probléme, mais aggravé cependant
par 34 années d’extension urbaine, en dimension et en densité, comme en besoins
de circulation et de transports.

Les emprises initiales des chemins de fer furent déterminées par les facteurs
suivants:

L’économie d’installation, en plagant les emprises sur le terrain aux conditions
les plus avantageuses, sans considérer les autres facteurs.

L’emplacement des centres industriels existants

Certaines lignes furent installées en vue de desservir directement des
quartiers industriels actifs. Ainsi le déploiement des voies de triage, des
entrepdts et des gares de marchandises avoisinant les chutes Chaudiére, a été
appelé par les échanges nécessités par le comuerce du bois, déja actif dans
ce secteur,

La concurrence de plusieurs compagnies de chemins de fer

Plus d'une demi-douzaine de compagnies différentes exploitaient séparé-
ment leurs lignes principales ou de service dans toute la région. A I'heure
actuelle ces compagnies ont été absorbées par les deux grandes compagnies du
Pacifique-Canadien et du National-Canadien, le New York Central conser-
vant une ligne terminus. En certains cas, le sol a été inutilement divisé par
des voies de compagnies différentes alors qu’une action concertée aurait
permis d’utiliser les mémes emprises.

Le tracé des lignes avait été, au début, établi & la périphérie d'une zone
urbaine réduite, sans tenir compte de I'extension urbaine future et sans prévision
de croisements & niveaux superposés.

11 est done évident que I'équipement ferroviaire a été constitué en vue des
opérations propres aux chemins de fer et pour leur économie immeédiate, aux
dépens de la croissance et du fonctionnement de l'agglomération. De méme
n’était-il pas tenu compte des conséquences que le choix des emprises ferroviaires
aurait sur les valeurs fonciéres et partant sur l'équilibre financier des munici-
palités. Ce peu d’égards pour les aspects divers de la vie de la collectivité
s'explique par le fait que le chemin de fer était, & 1'époque, le facteur par excel-
lence de prospérité dans les colonies nouvelles. Mais les inconvénients d’'un tel
systéme ne pouvalent tarder & se faire sentir pour aboutir finalement 3 la
situation regrettable actuelle.

[8]
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PLANCHE 12
DE L’ATLAS

Onze lignes différentes coupent actuellement Ottawa et Hull en plusiewrs
troncons. Plus de cent cinquante passages @ niveau obstruent la circulation et
constituent un danger public dans la zone urbaine; plus de cent rues sont sans
issue du fait des obstacles ferroviaires. Les quartiers d’habitation sont éparpillés
dans un réseau de voies ferrées, d'entrepéts, d'ateliers, de gares. et sont exposés
aux bruits, aux fumées et aux dangers de toute nature. Les industries qui suivent
habituellement 1'équipement ferroviaire, augmentent encore la dépréeiation
causée par les obstacles ferroviaires, et 'exploitation des chemins de fer et la
marche des industries sont toutes deux génées par un environnement saturé de
constructions, ne leur laissant aucune possibilité d